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oz

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin denizlerde milli hak ve menfaatlerini korumak igin
siyasi, askeri ve iktisadi glice sahip olma zorunlulugu, devletin kurulusu itibariyla
o6nemsenen konulardan biri olmustur. Atatiirk’tin ifadesiyle modern donanmalar
caginda Tiirkler parlak harekatlar gerceklestirememisti ve bu durum yeni tegekkiil
eden Tiirkiye Cumhuriyeti donanmasinin gii¢lendirilmesi geregini gostermisti.
Askeri sahadaki iyilestirmelerin yeterli olmayacagi bilinciyle denizciligin
siyasi, iktisadi ve kiiltiirel alanlarinin da gelistirilmesine iliskin adimlar atilmigti.
Oncelikle Tiirk limanlari arasinda Tiirk bayragimi dalgalandiran gemilerle ulusal
deniz ticaretinin ve ardindan Tiirk limanlarmm dahil oldugu uluslararasi deniz
ticareti faaliyetlerinin modernlestirilmesi igin altyapr ve iistyap: galismalari,
mevzuat iyilestirmeleri ve uluslararasi antlagsmalar titizlikle gergeklestirilmisti. Bu
makalede, Erken Cumhuriyet dénemi Tiirk denizciligi ele alinmig olup déneme ait
stireli yayinlardan, denizcilik raporlarindan, gesitli arsiv belgelerinden ve arastirma
eserlerinden faydalanilmistir. Denizciligi; siyasal, askerd, iktisadi ve kiiltiirel ¢abalar
tizerinden etraflica degerlendirme amact tagtyan bu ¢aligmanin neticesinde Atatiirk
onderliginde Tiirk denizciligine atfedilen 6nem ¢esitli boyutlariyla incelenmis olup
onun millf giice donistiiriilme siireci ortaya ¢ikarilmgtir.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik, Deniz Ticareti, Cumhuriyet Donanmasi,

Atatlirk ve Deniz, Deniz Kiiltiiri

ABSTRACT

The necessity to have the political, military, and economic power to protect
its national rights and interests at sea has been one of the critical issues since
the establishment of the Turkish state. In Atatiirk’s words, the Turks did not
accomplish significant naval operations in the era of the modern navy, and this
situation revealed the need for a strong Turkish navy. Given that strengthening

only the naval force would not be enough, steps were taken to develop the
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Turkish maritime political, economic, and cultural aspects. In this article, the Turkish maritime in the Early Republican
Period is discussed in the light of periodicals, maritime reports, archive documents, and secondary sources. As a result of
this study, which aims to evaluate maritime in detail with political, naval, economic, and cultural efforts, the importance
attributed to the Turkish maritime under the leadership of Atatiirk is examined, and its transformation into a national
maritime power is revealed.

Keywords: Maritime, Maritime Trade, The Fleet of the Turkish Republic, Atatiirk and the sea, Maritime Culture

Extended Abstract

The greatest success of The National Struggle was achieved with the signing of the
Lausanne Peace Treaty in 1923. With the proclamation of the Republic in the same year,
many developments began in the military, economic, and social fields. In this study,
especially sea-related improvements are examined. The improvements in naval force
and maritime trade are emphasised, and the subjects of cultural and political aspects of
maritime power are particularly included. Since one of the most significant aims of this
study is to reveal Turkish maritime power under the leadership of Mustafa Kemal
Atatiirk, it requires looking at the progress made from a macro perspective. Maritime
power is the total efficiency of intellectual, scientific, physical, economic, marine, and
political efforts spent to use, evaluate, protect, and develop a nation’s maritime power
and facilities for the benefit of that nation. As can be seen, maritime power itself is

rather comprehensive in terms of subject.

For this reason, this study is carried out to contribute to the expression of the
development of the Turkish maritime power in all its dimensions and on a macro scale,
rather than dealing with it in a single dimension. Focusing on a single dimension will
not provide an overall view of the maritime power created during the Early Republican
Period. Therefore, this study aims to reveal the progress in naval power, maritime trade,

political situation, and socio-cultural aspects in the mentioned period.

As revealed in this study, after the proclamation of the Republic, different institutions
carried out the administration of the Turkish maritime; importance was given to the
training and development of the personnel working in these institutions and the
developments in maritime trade. The economic and military dimensions of maritime
power are evaluated separately in this article. Bilateral agreements are specifically
mentioned; the targets achieved in both areas are exemplified, and periodical analyses
are completed to reveal the reflections of the mentioned aspects and intellectual interests

of the naval officers in the relevant period.
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Looking at the steps taken in the maritime field since the establishment of the
Republic of Turkey, it is seen that the maritime foundations of a newly established state
are solid. The evaluation of the transformation in maritime institutions shows a feature
that includes different elements, as articulated in this study. It is seen that Atatiirk
combined all these different aspects under a solid maritime theme and always sustained
its progress. The initial goal for naval power was the development of sufficient personnel
and then having ships with up-to-date technology. In this context, Atatiirk stated the
importance of ship supply and manpower supply and their continuity for progress in
naval power. Although Atatiirk was not a naval officer and did not receive comprehensive
training in this field, he considered a naval force necessary to eliminate threats and
pioneered the creation of maritime policies since the establishment of the state.

Under the leadership of this determination and related progress in maritime activities,
the Republic of Turkey became a regional power in 1938 with its military and
commercial ships, trained officers and sailors, maritime law competence, and position
in international relations. Atatlirk, who constantly emphasised that strong navies would
protect the coasts of the country and the commercial interests of the country arising
from the sea, saw the navy as necessary for trade and industry-based breakthroughs. It
was these policies that, in 1926, quadrupled the merchant fleet by 1938 and anticipated

developments in the economic field.

Mustafa Kemal Atatiirk saw maritime power as comprehensive as possible by
including the commercial power arising from the sea, the navy, shipyards, ships, ports
and piers, and the maritime culture widely accepted by the society. He believed that the
maritime power of this country, geographically surrounded on three sides by the sea,
could and should be developed. The Turkish maritime power was essential to Atatiirk,
and he worked diligently to develop and culturally disseminate it at every opportunity.
For this reason, the Turkish maritime, which was shaped in the first years of the
Republic, gained a multifaceted meaning with its institutional, economic, military,
political, and cultural dimensions. It was by solid foundations and shaped the future
maritime policies intensely.
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Giris

1923 yilinda Lozan Barig Antlagsmasi’nin imzalanmasiyla birlikte Milli Miicadele’nin
en biiyiik kazanimi elde edilmis oldu. Ayni yil Cumhuriyet’in ilanindan baslayarak as-
keri, iktisadi ve toplumsal alanda bir¢ok atilimlar gergeklestirildi. Bu ¢alismada, bahsi
gegen atilimlarin deniz cephesi incelenmis olup askeri ve ticari denizcilikte yasanan
ilerlemeler iizerinde durulmus, denizciligin kiiltiirel ve siyasal yonii de ¢aligmaya dahil
edilmistir. Bu ¢aligmanin en biiyiik amaglarindan biri, Mustafa Kemal Atatiirk’tin 6n-
derliginde Tiirk denizciliginin kat ettigi yolu ve denizcilik giiciiniin ulastig1 gelisim asa-
malarin1t makro bir bakis agisiyla ortaya ¢ikarmaktir. Denizcilik giicii olarak ifade edilen
kavram, bir ulusun denize ve denizcilige ait olanaklarinin yine o ulus yararia kullanil-
masi, degerlendirilmesi, korunmasi ve gelistirilmesi i¢in harcanan disiinsel, bilimsel,
fiziksel, ekonomik, askeri ve politik ¢abalarin toplam verimliligidir ve deniz giicii ile
deniz kuvveti bu unsurun alt sistemlerini olusturur'. Goriildiigi tizere, denizcilik giicii-
nlin kendisi konu itibartyla olduk¢a kapsamlidir. Bu nedenle mevcut calisma,
Cumhuriyet’in ilan1 sonrasinda denizciligimizin gelisim seriivenini yalnizca bir boyutu
ile ele almaktan ziyade Atatiirk’iin etkileriyle ilerleyisinin ¢esitli boyutlar ¢ergcevesinde
ve makro Olgekte ifade edilmesine katki saglamak iizere yapilmis biitiinciil bakis agisi

iceren bir ¢aligmadir.

Mustafa Kemal’in ilkokuldan Harp Akademisi’ne kadar aldig1 egitim asamalarinda
denizcilige ve deniz kuvvetlerine iligkin ayr1 bir egitim aldig1 sdylenemez; zira bu alan-
daki bilgi ve bilinci onun egitim hayatindan ziyade yasadigi ¢cevre ve karsilagtigi olaylar
neticesinde olugsmustur?. Fakat Milli Miicadele’den ¢ok 6nce Gelibolu savunmasini ger-
¢eklestirirken devletler igin denizin 6nemini kavramis ve mevcut durumu iyi analiz ede-
rek deniz giiclinli toparlayamayan Osmanli Devleti i¢in yasam alan1 kalmadigini dile
getirmistir. Zira karaya sikistirilmis devletin eninde sonunda ¢okecegini 6zellikle vurgu-
layarak, heniliz Canakkale Muharebeleri sirasinda deniz kuvvetlerinin devletin bekasi

icin anlamin agik¢a belirtmistir’:

“... deniz kuvvetlerinden yoksun bir kara kuvveti olarak yarimadamizi, kara kuvvetlerini ¢e-

kinmeden getirebilecek olan bir deniz kuvvetine karsi hi¢bir zaman savunamayiz.”

1 Mert Bayat, Atatiirk iin Deniz Stratejisi, Harp Akademileri Ozel Biilten Eki, S.160, istanbul, Harp Akademisi Basimevi,
1988, s. 16.

2 Mert Bayat, Atatiirk iin Deniz..., s. 1-5.

3 Lord Kinross, Atatiirk, Bir Milletin Dogusu, ¢ev. Necdet Sander, 19. Basim, istanbul, Altin Kitaplar Yayinevi, 2007, s.
72,99, 125.
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Bu 6ngoriiden hareketle Cumhuriyet’in kurulmasiyla birlikte denizcilik alaninda ek-
sigi ivedilikle kapatmanin yollarini aramis ve yasami boyunca bu kapsamdaki ¢aligma-
larint titizlikle devam ettirmistir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda mevcut donanma gemile-
rinden durumu iyi olanlar derhal bakim onarima alinmis ve yenilesme g¢aligsmalar
kapsaminda hummali bir denizcilesme siireci baglatilmistir. Bu gorev i¢in Kasimpasa
tersaneleri yeniden organize edilmis ve Tirkiye Cumhuriyeti’nin deniz kuvvetleri
Golciik’te konuglandirilmisgtir.

Askeri alanda geligsmenin iktisadi gelismeyle taglandirilmasi gereginin bilinci saye-
sinde ayni yillarda ticari denizcilik alaninda da millilestirme ¢abalart hiz kazanmus, ya-
banci devletlere ve sirketlere verilmis ticari ayricaliklar kaldirilmistir. Mustafa Kemal
Pasa’nin onderliginde baslatilan bu ¢alismalar, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunun
heniiz ilk yillarinda Tiirk bayrakli gemilere sahip olmanin 6éneminin kavrandigimi gos-
termektedir. Mevzuat alaninda atilmis en Onemli adimlardan biri olan Kabotaj
Kanunu’nun, 1926 yilinda kabul edilmesinden hemen once filo mevcudu, 33.967 net
tonu armatdrlere, 25.301 net tonu Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi’ne, 4.059 net tonu
Sirket-i Hayriyye’ye, 1.019 net tonu Hali¢ Vapurlar1 Sirketi’ne ait olmak iizere toplam-
da 64.346 net tondu®*.

Mustafa Kemal Pasa, 1926 yilinda gergeklestirdigi Meclis agilis konugmasinda ikti-
sadi inkisaftan s6z ederek kabotajin 6nemine deginmistir’:

“Kabotajin, bu sene zarfinda miinhasiran ve tamamen Tiirk sanacagina avdeti fiilen tahakkuk

etmistiv. Bu hadiseyi miiftehirane yadetmek isterim. Bu hadise asirlarca siiren mevanie karsu,

>

ancak, milli idarenin istihsal edebildigi muvaffakiyetlerdendir.’

Yine ayni konusmasinda deniz kuvvetlerinin, kara ve hava kuvvetleriyle birlikte
ylikseltilmesi ¢abalarmin ilerlemekte oldugunu ve neticelerinin goriilmeye basladigini
da belirtmistir. Ozellikle kabotajda Tiirk sancagmin éneminin vurgulanmasi sebebiyle
ticaret filosunun yenilenmesi ve tonajinin artirilmasi bir program ¢ergevesinde devam
etti. Bu kapsamda ilk adim, tonaji 36.000’e ulasan on yedi gemi siparis edilerek atildi®.
Tiirk armatorlerinin varligi 6nemliydi ve filo olusturmak i¢in ihtiya¢ duyulan finansal
destek cesitli avanslar ile saglaniyordu. Buna ek olarak operasyonel kolayliklar ve avan-
tajlar verildi; 6rnegin Tiirk ve Yunan topraklari muhacir tagima gorevi Tiirk bayrakli
gemilerin oldu. Bir taraftan iyilestirilmesi miimkiin olan vapurlar, donanma gemilerinde

4 Nursen Giirboga-Murat Koraltiirk, “1930’larda Tktisadi Devletgilik, Silepgiligin Gelismesi ve Sosyete Silep T.A.S. nin
Kurulusu”, Yakin Donem Tiirkiye Aragtirmalari, C.13, S.25-26, 2014, s. 30.

5 Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi (TBMMZC), C.27, Dénem II, 1. Birlesim, 1.11.1926, s. 3.

6 Deniz Dergisi, S.36, Haziran 1938, s. 11.
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oldugu gibi bakim onarima alinirken diger taraftan Avrupa’dan gemi satin aliniyordu.
Tiim bu cabalarin sonucu olarak 1932 yilinda Tirkiye filosu, toplam 179.000 ton ile
diinya ticaret filosu ig¢indeki yerini almigti”. Ticaret filosu tonaj bakimindan artmaya de-
vam etti fakat gemilerin yaslar1 baglaminda bakildiginda gemiler genellikle yasl ve is-
letme giderleri bakimindan ekonomik olmayan gemilerdi. 1933 yili ticaret filosunun
%52,9’u 31 ila 50 yaglar arasindaki gemilerden oluguyordu®. Yine de deniz nakliye va-
sitalaria duyulan ihtiyag siirekli bir sekilde artmaya devam ettiginden siparig edilen
veya satin alinan gemiler mevcut talebe cevap veremiyordu. Bu sebeple yeni gemiler
inga ettirmek, eski tersaneyi ise deniz ticareti filosu i¢in tamir ve yeni inga merkezi hali-
ne getirmek lazim gelmekteydi®. Yildan yila izlenen politikalar neticesinde, 1938 yilina
gelindiginde, Tiirk deniz ticareti filosu yas ortalamasi ¢ok gen¢ olmasa da 250.000 tonu
asmis ve deniz tasimaciligi tilke i¢i yiik tasimaciliginda 6nemli bir paya sahip olmustu'®.

Deniz ticaretine iliskin atilimlar bir program dahilinde ilerlerken 17 Subat ile 4
Mart 1923 tarihleri arasinda genis ¢aplh katilimla gergeklestirilen Tiirkiye Iktisat
Kongresi ve burada alinan kararlarin 6nemli oldugu belirtilmelidir. Kongrenin yapil-
dig1 tarihlerde heniiz Lozan Antlagmasi imzalanmamis ve milli bir iktisadi yap1 kurul-
maya baglamamisti. Daha ¢ok yabancilarin hakim oldugu denizcilik faaliyetleri de-
vam ettiginden, yolcu ve yiik tasimaciliginda yabanci bayrakli gemilere acik bir
ihtiya¢ s6z konusuydu. Mustafa Kemal Pasa’nin da dedigi gibi askeri alanda kazani-
lan zafer iktisadi alanda pekistirilmedikg¢e iilkenin saglam temelleri olamazdi. Bu yiiz-
dendir ki Lozan Antlagmasi sayesinde kapitiilasyonlarin kaldirilmasiyla birlikte de-
nizcilik alaninda milli yapilanma s6z konusu olabildi. Bu tarihle birlikte kabotaj hakki
ve giimriik hiikiimleri Tiirk bayrakli gemilerden yana islemeye basladi. Iktisat
Kongresi’nden sonra Seyr-i Sefain Idaresi’nin yapisi yenilendi ve denizcilik alaninda
tesvikler verildi''. Bu gelismelerin 1s18inda ulusal kuruluslara kredi imkani saglaya-
cak Is Bankasi, bazi sanayi kuruluslarmi yonetecek Tiirkiye Sanayi ve Maadin
Bankasi, yeni sanayiler kurmakla yiikiimlii Devlet Sanayi Ofisi ve Devlet Limanlar1
Genel Idaresi gibi diizenleyici, denetleyici, destekleyici ve ydnetici birgok kurum ve

kurulus agildi. Kurumsal gelisim ilkeleri kapsaminda elde edilen bu sonuglar, Tiirk

7 Sait Talat, “Diinya Ticaret Filosunun 1933 Senesi Ortasindaki Tonaj Miktar1”, Deniz Mecmuas1, S.331, Istanbul, Deniz
Matbaasi, 1934, s. 142.

8  Mehmet Yiicel Karlikli, Atatiirk Dénemi Tiirk Deniz Politikasi (1923-1938), Yayimlanmamis Doktora Tezi, Istanbul,
Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisti, 2012, s. 53.

9 Atatiirk iin Séylev ve Demegleri I-111, 5. Baski, Ankara, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Atatiirk Aragtirma
Merkezi, 2006, s. 226.

10  Tiirk Deniz Ticareti, Istanbul, Halk Basimevi, 1937, s. 15.

11 Yiiksel Ulken, Atatiirk ve Iktisat, 2. Baski, Ankara, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, 1984, s. 86.
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denizcilesme c¢abalarinin kiiresel anlamda ilerleyebilmesi i¢in de gerekli olan 6n da-
yanaklart hazirlamis oldu.

1923 ile 1930 yillar1 arasinda ekonomi alaninda atilan adimlar, milli gelirin artmasi-
n1 ve ekonominin biiylimesini sagladi. Kendi kaynaklari ile bir¢ok alanda atilim gergek-
lestiren Tiirkiye Cumbhuriyeti, yukarida da ifade edildigi gibi, deniz ulagtirmasi sahasina
da 6nem vermisti. 1931 ile 1938 yillar1 arasinda ise genel konjonktiirle iligkili olarak
devletin iktisadi alanda faal olmasi gerektigi dngdriildii ve bu kapsamda devlet bizzat
girisimci olarak ekonomide aktif bir rol oynadi. 1932 yilinda hiikimet, izmir Rihtim
Sirketi’ni ve 1935 yili basinda ise Istanbul Liman Sirketi’ni satin aldi. Yine aymi yil,
“Tiirkiye Iskele ve Limanlari Arasinda Posta Seferleri Hizmetinin Devlet Idaresine
Alimmasina Dair Kanun” kabul edildi ve Tiirk limanlari arasinda muntazam posta sefer-
leri ile yolcu, esya ve yiik tasimaciligr devlet idaresine gecti. Yine de 6zel silepgilik ile
devletin olmadig1 sahalarda deniz yolu tasimacilig1 6zel sirketler tarafindan yapilmaya
devam etti. Devlet idaresine gegen limanlar arasi posta seferleri igsinde daha evvel faali-
yet gosteren 6zel vapurlar bu kanunda belirtilen belirli kurallar ¢ergevesinde ve kendi
isteklerine bagli olarak devlet tarafindan satin alind1'.

1935 yilinda kurulan Etibank faaliyete gectikten sonra dolayli olarak denizcilik ala-
ninda da ¢aligmalarda bulundu. 1934 yilinda birinci bes yillik sanayi plan1 uygulamaya
konuldugunda ana sanayi kollar1 belirlendi ve bu plan basarili bir sekilde tamamlandi.
Her ne kadar dogrudan denizcilik alaninda hedef olusturulmadiysa da denizcilik alanin-
da faaliyet gdsteren yabanci firmalar bu siiregte millilestirildi. Ikinci bes y1llik kalkinma
planinda deniz ulasimi dogrudan hedefler arasina alinmissa da bu plan uygulama alani
bulamadi’®. Buna ragmen Atatiirk, 1937 yilinda yeni limanlarin ingasina, nakliye vasita-
larinin ¢ogaltilmasina ve deniz islerine dair ¢esitli ihtiyaglarin temin edilmesine iligkin
yeni bir program duyurdu. Besinci donem {igiincii toplanma yili acilisinda yaptigi bu
konugmasinda, Deniz Ticaret Kanunu’nun {ilkenin iktisadi gelisimine uygun hale geti-
rilmesinin ivedi gerekliliginden s6z etmekle birlikte denizcilik ¢aligmalarin programi-
n1 su sekilde bildirmistir'*:

“Liman islerinde modern ve planl ¢alisma ve tarifelerdeki tenzilatin uyandirdigi memnuniye-
tin verimli neticeleri, ticarette dikkati celbetmigstir. Bu yolda devam edilmesinde isabet olacak-
tir. Ekonomik biinyemizdeki inkisaf, deniz nakliye vasitalari ihtiyaglarini her giin artirmakta-

dir. Yeni siparis edilen gemilerden bir kismi, oniimiizdeki ilkbaharda gelmis bulunacaktir:

12 T.C. Resmi Gazete, S.2151, 17 Temmuz 1932.
13 Yiiksel Ulken, Atatiirk ve Iktisat..., s. 359-360.
14 Atatiirk’iin Soylev..., s. 226-229.
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Fakat bunlar, bugiinden gériilmekte olan ihtiya¢ hacmine cevap verecek adet ve nispette degil-
dir. Yeni gemiler insa ettirmek ve bilhassa eski tersaneyi, ticaret filomuz i¢in, hem tamir, hem
veni insaat merkezi olarak faaliyete getirmek esbabini temin etmek lazimdir: Su giinlerde, yiik-

sek Meclise su mahsulleri ve Deniz Bank hakkinda bir ldyiha gelecektir. Mevzuunun, yiiksek

s

alakanizi ¢ekeceginden siiphe etmiyorum.’

Mustafa Kemal Atatiirk, yine ayni1 konugmasinda deniz kuvvetlerine de vurgu yapa-
rak denizalt1 gemilerinin iilkede yapilmaya baglandigini belirtmis ve ordu ihtiyaclarinda
endiistrilesmenin artmasi gerektiginin altini ¢izmistir. Vefatindan 10 giin evvel, besinci
dénem dordiincii toplanma yili agilisinda Basbakan Celal Bayar tarafindan okunan soy-
levinde dahi ticari denizcilik faaliyetlerine iligkin ¢aligmalarin devam ettigini, siparis
edilen ve siparis edilecek olan harp gemilerinin oldugunu, deniz kuvvetlerine ait gemi-
lerin daha mitkemmel olmasi i¢in faaliyetlerin devam ettigini ve Golciik Tersanesinde
inga ¢alismalari oldugunu belirtmistir'>. Atatiirk’tin, TBMM konusmalarinda hem ticari
hem askeri denizciligin gelisiminden bahsetmeye devam ettigi ve bu alanda yapilan ¢a-
ligmalara 6rnekler verdigi goriilmektedir. Boylece, bu kapsamdaki devlet ¢abalarnin
stirekli sekilde devam ettigi hususunu milletvekilleriyle de paylasmistir.

Erken Cumbhuriyet doneminde yasanan askeri ve ticari denizcilige iliskin gelismeler
yaninda sosyo-kiiltiirel alanda da ilerleme kaydedilmisti. Mustafa Kemal Atatiirk’iin bir
lider olarak denizcilik kiiltiiriinii tiim halki kapsayacak sekilde genele yayma cabasi,
ozellikle dikkate degerdir. Bugiin dahi denizci devlet olmanin en 6nemli gerekliligi, top-
lumun kiiltiirel olarak denizcilik algisina sahip olmasidir. Her yil Kabotaj Bayramlarinin
kutlanmasi ve kutlamalarda gesitli deniz sporlar1 yarislar1 diizenlenmesi bu kapsamda
verilecek orneklerdendir. Heniiz 1 Temmuz Kabotaj Bayrami kutlamalarina dair genel
bir ilan yapilmadan once, denizcilige iliskin senlikler ve kutlamalar yapilmaya basla-
mist1. Ulke insanlari, kabotaj senlikleri sayesinde denizi bir yasam bicim olarak algili-
yor ve gelecege iliskin umutlaniyorken Mustafa Kemal de Acar motoru ya da Ertugrul
yatinda bu kutlamalar sirasinda yapilan kiirek ve yelken yarislarini izlemekten keyif
aliyordu'®,

Atatiirk’iin bu alandaki cabalari; kiiltiirel etkinlikler, sportif faaliyetler ve bir hayat
tarzi olarak denizcilik fikri dnciiliiglinde ilerlemistir. Bu kapsamda deniz kuliipleri ku-
rulmus, yat yarislar1 diizenlenmis, olimpik yelkenciler dogmus ve spor olarak yiizme

15 Atatiirk’iin Soylev..., s. 233-234.
16 Kemal Ari, “Cumhuriyetin Tlk Yillarinda Tiirkiye’de Denizcilik Ulkiisii ve Bu Alanda Yeni Bir Kiiltiir Olusturma

Cabalar1”, Tiirk Denizcilik Tarihi Sempozyumu ve Tiirk Denizcilik Ticareti Tarihi Sempozyumu II, istanbul, Piri Reis
Universitesi, 2010, s. 165.
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benimsetilmeye ¢alisilmistir. Ayrica sosyal gelismeyi temin amaciyla kurulan Halkevleri
de 1932 ile 1942 yillar arasinda deniz sporlart ile baglantili faaliyetleri dnemsemis ve
toplumsal olarak denizciligin yayilmasinda fayda saglamistir. Bilindigi {lizere spor,
Halkevlerinin esas ¢alisma konularindan biri olmustur. Bu baglamda irmak, gol, havuz
bulunan yerlerde su sporlari yapilmis; spor miisamereleri diizenlenmis, yiizme, kiirek,
yelken kullanma gibi olanaklar degerlendirilmis ve programlarinda deniz sporlart bulu-
nan Halkevlerine su sporu malzemeleri gonderilmistir'’. Atatiirk toplumsal sahada deniz
kiiltiiriinii ve deniz sevgisini agilamak i¢in Florya Deniz Koskii’nde gecirdigi zamanlar-
da burada misafirlerini agirlamis, halkla birlikte yiiziip kiirek ¢ekmis, kisiligine mahsus
deniz iilkiisii ve sevgisini Tiirk halkiyla paylagmisti'®. Halk, deniz sevgisine ve deniz
kiiltiiriine vurgu yapan Atatiirk’i biiyiik bir cogkuyla takip etmis; denizcilik alaninda
sarf ettigi sozleri benimsemisti.

Bahriye kurumlarinin kurulmasi ve yeni donanmanin meydana getirilmesi, biitiin
memleket halkinin denizi anlamasi ve ondan gelecek menfaati takdir etmesi lazim ol-
makla birlikte bunun i¢in iilke dahilinde bahriyenin propagandasinin yapilmasi gerek-
mekteydi'®. Bu propaganda ve kiiltiirel gelisme Mustafa Kemal Atatiirk {in titizlikle yii-
rlttiigl denizcilik politikasinin sosyal yoniinii tam olarak ifade etmektedir. Deniz
kiiltiiriine iligskin bu aktivitelerin yaninda, birden ¢ok amaca hizmet eden bazi faaliyetle-
rin de organize edildigi goriilmektedir. Yurt disinda sancak gosteren Tiirkiye
Cumhuriyeti donanmasina ait gemilerin yaninda, 1926 yilinda Karadeniz isimli vapurda
seyyar bir sergi agilmig ve bu gemi tiim Avrupa limanlarini ziyaret etmisti. Ticari amaci
oldugu kadar kiiltiirel motivasyonlar1 da yiiriiten bu faaliyet aslinda Tiirkiye nin Avrupa
limanlarinda tanitilmast amacini da yerine getirmisti. Atatiirk, denizi ve denizciligi siya-
si alanda da kullanmis, uluslararasi antlagmalarda denizcilik faaliyetlerini 6nemsemis
ve yabanci misafirlerini genel olarak gemilerde agirlamistir. Kisacasi, siyasi ve toplum-
sal alanlar1 denizde birlestirmek suretiyle devlet imaj1 i¢in farkli bir alan yarattigini soy-
lemek yanlis olmayacaktir.

Gorildigi tizere Atatiirk’lin denizcilige bakisi birbirinden farkli olmak tizere gesitli
boyutlar tasimaktadir. Bu boyutlar askeri ve ticari oldugu kadar siyasal ve kiiltiirel 6ge-
leri barindirmaktadir. Bu 6gelere biitiinciil bir yaklasim esliginde deginmek, Atatiirk
icin denizin anlamina daha dogru sekilde ulagabilmek sonucunu getirmektedir. Atatiirk,
denizci toplum olma gayesini kendi doneminde benimsemis ve bunu gergeklestirmek

17 C.H.P. Halkevleri Halkodalari 1932-1942, Istanbul-Ankara, Aldeddin Kiral Basimevi, 1942, s. 7-8.
18 Kemal Ar1, “Cumhuriyetin {lk Yillarinda...”, s. 164.

19 Sermet Fuat, “Donanmamiz ve Deniz Ticaretimiz”, Deniz Mecmuasi, S.330, Istanbul, Deniz Matbaast, 1933, s. 410.
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lizere giristigi bireysel ¢abalar1 devlet kurumlari tarafindan basarili sekilde uygulanarak
denizcilesme siireci ¢ok boyutlu bir eksende ilerlemistir. Cumhuriyet’in kurulus siire-
cinde, denizcilik alaninda pek az seye sahip olunan bir noktadan ulusal politika liretme,
siirl olanaklarla kendine yeten bir donanma olusturma, ticaret filosu meydana getirme
asamalar1 kat edildiyse ve deniz politikasinin temel unsurlari olusturulabildiyse bu basa-
rida en 6nemli pay sahibi Mustafa Kemal Atatiirk’tiir®.

Denizcilikte Kurumsal Gelisimin i1k Yillar1

Tiirk denizcilik kurumlarinin gelisme gostermeye basladigi ilk yillarda, bu gelisimin
yonii i¢in hitkiimetin kendi programlar ve sanayi planlari en birincil kaynaklari ifade eder.
Parti ve hiikiimet programlar incelendiginde yukarida bahsi gecen ¢ok yonlii denizcilik
anlayisi bir politika haline gelmis, bundan sonra atilacak adimlara iligkin planlar yapilmig-
tir?!. Ornegin 1931 yilinda toplanan biiyiik kongre sirasinda kabul edilen parti programin-
da limanlarin ingaatina iligkin lizumun g6z oniinde tutulacagi, deniz yollarinin iyilestirile-
cegi, balik¢iligin daha fazla 6nemsenecegi hususlari ozellikle ifade edilmistir®. 1930’1u
yillarda degisim gosteren devletin iktisadi anlayisi dikkate alindiginda, bu ifadelerin parti
programina girmis olmasi denizcilik alaninda temel iktisadi girisimin de devlete ait oldu-
guna isaret etmektedir. Bu alandaki ¢abalar 1930’1u yillarin sonuna kadar devam etmis
olup iktisadi ve askeri faaliyetler bagligi altinda detaylandirtlmistir.

Yonetimsel olarak bakildiginda Deniz Kuvvetleri’nin ve denizcilik islerinin kurulus
donemindeki ilk idaresi, Bahriye Vekaleti kurulana kadar Milli Miidafaa Vekéleti’ne
bagli olarak varligini koruyan Bahriye Dairesi Reisligindeydi. 10 Temmuz 1920 tarihin-
de Milli Miidafaa Vekaleti’ne bagl olarak kurulmus Umuru Bahriye Miidiirliigi 6zel-
likle Karadeniz’deki nakliyata iliskin tiim islerin ytritildiigi kumanda merkezi olmus-
tu. Kisa zamanda deniz kuvvetlerine duyulan ihtiyacin artmasi sonrasinda 1 Mart
1921°de miidiirliik genisletilerek Bahriye Dairesi Reisligine doniistiiriilmiis ve teskilat
yapist da kurulmus olan bu kurum her tiirlii yokluk ve zorluk altinda savasin kazanilma-
sinda biiytik rol oynamisti®*. Kurumsal ihtiyag neticesinde Cumhuriyet kurulduktan kisa
bir siire sonra miistakil bir Bahriye Vekaletinin varlig1 gerekli goriillecek ve bu husus
Mustafa Kemal Pasa tarafindan s6z konusu edilecekti**:

20 Mehmet Yiicel Karlikl, Atatiirk Dénemi..., s. 28, 29; Mert Bayat, Atatiirk iin Deniz..., s. 1.

21 Mehmet Yiicel Karlikli, Atatiirk Donemi..., s. 35.

22 C.H.FE Programi, Ankara, TBMM Matbaasi, 1931, s. 34.

23 Cumbhuriyet Donanmast 1923-2000, The Fleet of the Republic, ed. Cem Giirdeniz, Erdogan Yiicelis, istanbul, Seyir
Hidrografi ve Osinografi Daire Bagkanligi, 2000, s. 6.

24 Rasit Metel, Atatiirk ve Donanma, istanbul, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 1966, s. 90-91.
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“Hudutlaruin miihim ve biiyiik aksami deniz olan Tiirk Devleti ' nin donanmast da miihim ve
biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirkive Cumhuriyeti daha miisterih ve emin olacaktir.
Miikemmel ve kaadir bir Tiirk Donanmasina malik olmak gayedir. Bunun ilk azimet noktasi,

sefain-i harbiye tedarikinden evvel onlart muvaffakiyetle sevk ve idareye muktedir kumandan-

>

lara, zabitlere, miitehassislara malikiyettir.’

Mustafa Kemal Pasa’nin bahriyeye verdigi oneme binaen kisa zamanda Bahriye
Vekaleti kurularak kurumsal doniisiim baglatilmistt. Hemen sonrasinda TBMM nin
ikinci donem ikinci yili a¢is konusmasinda donanmayi denizyollar1 giivenligi i¢in ne
kadar 6nemli gordiiglinii ifade etmis ve deniz sanayi ile ticaretini gelistirmenin dnemini

bir kez daha vurgulamisti®.

“Efendiler, Bahriyemizi esasli ve ciddi bir surette 1sldh etmek diistiniilmelidir. Bu bapta nok-
tai azimet bilhassa giizide anasiri bihakkin yetistirip ondan memleketin miistacel ihtiyacinda

istifade temin etmek ve her halde memleketin takati fevkinde hayaldttan miinezzeh kalmak

s

olmalidir.”

Buradan hareketle miistakil bir bakanligin kurulmasi geregi; Milli Miicadele done-
minde yasanan zorluklar, {ilkenin cografyasi bakimimdan donanmanin énemi, deniz tica-
retinin giiclendirilmesi geregi gibi gerekcelere dayandirilarak Kastamonu mebusu Ali
Riza Bey ve arkadaslar1 tarafindan mecliste savunuldu. Bu savunma sirasinda biitceye
onem verildigi goriilirken bahriyenin mevcuttaki zayif durumuna 6zellikle deginilmis
ve bu kapsamda s6z alan vekiller arasinda gesitli tartismalar gergeklesmisti?®. En niha-
yetinde Bahriye Vekaleti Teskiline Dair Kanun kabul edildi ve 14.1.1341 (14.1.1925)
tarih 82 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girdi. Personel, donanma, tec-
hizat, levazim, imalat ve sihhat dairelerinden olusan Bahriye Vekaleti, Erkan-1 Harbiye-i
Umimiye Reisligi’'ne baglandi. Denizciler ise egitim, harekdt ve strateji yoniinden
Genelkurmay Baskanligi’na bagli olurken idari ve mali agidan Bahriye Vekaleti’ne bag-
I kaldi?’. Bahriye Vekaleti, 1927 yili sonunda ismet Inénii tarafindan verilen bir tasar
ile lagvedilip yeniden Milli Savunma Bakanligi’na baglanana kadar her yoniiyle deniz-
cilik faaliyetlerini yiiriittii. Bu siire igerisinde deniz kuvvetlerinin kalkinmasina iligkin
temeller atildi, tesisler ile personel egitimi basta olmak iizere 6nemli gorevler icra edil-
di?® ve ticari denizcilikte gelisme saglandi. Yavuz zirhlisinin onarimi gergeklestirilirken

yurt disina 3 hiicumbot, 4 denizalti ve 4 muhrip siparisi verildi; Golciik, deniz iissii

25 Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Zabit Ceridesi (TBMMZC), C.10, Dénem 1II, 1. Birlesim, 1.11.1340, s. 2.

26 TBMMZC, C.11, Déonem 11, 2. Birlesim, 6.12.1340-3.1.1341.

27 Rasim Unli, “Atatiirk Déneminde Denizcilik”, Tiirk Denizcilik Tarihi 11, ed. Zeki Arikan, Liitfi Sancar, istanbul, 2009,
s. 201.

28 Bkz. Figen Atabey, Cumhuriyet Donemi Deniz Kuvvetleri, Ankara, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Basimevi, 2002.
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konumunu alirken Tiirk denizciliginin gelistirilmesi i¢in Almanya’dan egitim ekipleri

getirtildi; kurumsallagsma adina radikal kararlar alindi®.

Bahriye Vekaleti’nin lagvi sonrast 1928 yili baginda Milli Savunma Bakanlig1 igeri-
sinde Denizcilik Miistesarlig1 kuruldu. Takip eden yillarda denizciler farkli subeleri ile
Milli Savunma Bakanligi'na ve Genelkurmay Baskanligi’na baglandi. Donanma
Komutanlig1 1931 yilinda kisa bir siireligine kaldirilinca, degisen kurumsal yap1 netice-
sinde gemi siniflar1 dzelinde ii¢ kisma ayrilan Harp Filosu Komutanligi kuruldu®. 1935
yilinda yeniden Donanma Komutanlig1 kurulana kadar Cumhuriyet donanmasi, Harp
Filosu Komutanlig1 altinda gorevlendirildi. 1933 yilinda 2251 sayili kanunla iktisat
Vekaleti’ne dahil edilen Deniz ve Hava Isleri Miistesarlig1; deniz, liman, sahil ve hava

kurumlarinin yonetimine iligkin tiim hususlari takip etmek tizere varligini korudu®'.

Bahriye Vekaleti doneminde, 1926 yilinda kabul edilen 815 numarali Tiirkiye
Sahillerinde Nakliyat: Bahriye ve Limanlarla Karasular1 Dahilinde Icrayr Sanat ve
Ticaret Hakkinda Kanun®* Tirk denizciliginin kurumsal gelisimi agisindan 6nemlidir.
Kisaca Kabotaj Kanunu olarak adlandirilan bu kanun ile Tiirkiye Cumbhuriyeti limanlar1
arasinda yolcu ve emtia tasimaciligi ile limanlarda cer ve kilavuzluk hizmetleri Tiirk
bayrakli gemilere verildi. Boylece yabanci bayrakli gemiler yalnizca yurt dis1 limanlar-
dan aldiklar1 yiik ve yolcuyu Tiirk limanlarinda birakabiliyor ya da Tiirk limanlarindan
aldiklar yiik veya yolcuyu yabanci limanlara ulastirma hakkina sahip oluyordu. Bu ka-
nunla i¢ sularda tasimacilik faaliyetleri, tiim balik¢ilik faaliyetleri, tahlisiye ve kilavuz-
luk iglemleri, tiim deniz esnaflig1 iglerinin icrasi da Tiirk tebaasina ait oluyordu.

Kabotaj Kanunu’'nun kabul edildigi 1926 yilinda yasanan bir bagka hadise, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin kisa zamanda kurumsal alanda kat ettigi yolu ifade eden olduk¢a an-
laml1 bir gelisme yaratt1. Tiirk bayrakli Bozkurt gemisi ile Fransiz bayrakli Lotus gemi-
lerinin Midilli agiklarinda ¢atmasi sonucu hayatin1 kaybeden Tiirk vatandaslari igin
uluslararas1 bir sonuca evirilecek dava siireci yasandi. Bu dava siireci, Tiirkiye
Cumbhuriyeti hukuk tarihine Bozkurt-Lotus davasi olarak gecti ve yeni kurulan Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin devletleraras1 hukuk alaninda ne kadar énemli adimlar atabileceginin
kanit1 oldu. Tiirkiye, bu deniz kazasi sonrasinda Lotus’un Fransiz kaptanimi tutukladz;
bu nedenle dava uluslararas: alana intikal etti. Bu siirecte, iktisat kongresinin énemli

aktorlerinden biri olan Mahmut Esat’in denizcilik hukuku alanindaki 6nemli savunmasi

29 Mustafa Hergiiner, “Atatiirk Déneminde Denizciligimiz”, Tiirk Diinyast Arastirmalar: Dergisi, S.195, 2011, s. 26.
30 Rasim Unlii, “Atatiirk Déneminde...”, s. 207-208.

31 T.C. Resmi Gazete, S.2420, 6 Haziran 1933.

32 T.C. Resmi Gazete, S.359, 29 Nisan 1926.
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ve Tirk tezini uluslararasi alanda kabul ettirmesi neticesinde, bu kaza erken dénem
Tirkiye Cumhuriyeti hukuk tarihine gecti**. Mahmut Esat, davaya hazirlik siirecinde
uluslararasi kaynaklar1 bagarili bir sekilde tetkik ederek Tiirk tezini titizlikle hazirladi.
Bu savunmasimi dénemin uluslararasi uyusmazliklarinda ¢6ziim aktorlerinden olan
Uluslararasi Siirekli Adalet Divani’nda sunmasi akabinde dava sonucunu olumlu bir se-
kilde etkilemis oldu. Ayrica, bu dava sonunda Batili devletler kapitiilasyonlari fiilen de-
vam ettirme niyetinden vazge¢mis ve Tiirkiye’de gerceklesmekte olan degisimi kabul
etmislerdi**. Tiirkiye Cumbhuriyeti, kurulusunun heniiz ti¢iincii yilinda, kendi sularinda
kendi bayragini dalgalandiran gemileriyle ticari faaliyetlerini gogiislemeyi olanaklr ki-
lan kanunlari sayesinde Tiirk deniz ticaretini gelistirmeye baslamasinin yaninda, bu ka-
zaya iliskin davanin neticesinde uluslararasi hukuka hakim, kendini basarili bir sekilde
savunmaya muktedir bir devlet oldugunu da gostermisti.

Cumhuriyet’in ilk yillarinda kurulmaya baslayan bu bahri yap1 i¢in denizcilik egiti-
mi en 6nemli unsurlardan birisiydi; zira ticari ve askeri alanda yetkin denizcilerin yetis-
mesi i¢in bu kurumlar hayati bir olguyu isaret ediyordu. Egitimin askeri kanadinda sa-
vaslar1 kazanmak iizerine kurulu taktik ve teknik bilgiler yaninda sosyal gelisim de
hedef olarak dikkate alinmigti. Donanmanin personel kuvvetini teskil eden komutanlar,
subaylar, erbaslar ve erat sahip oldugu nitelikler ve icinde bulundugu psikoloji anlamin-
da birbirinden farkli oldugu denizciler tarafindan kabul edildiginden komutanlara dnem-
li isler diistigii ifade edilmekteydi®.

“Bahriyeli bir hocadw; kislada yeni askerine askerlik ruhunu, askerlik terbiyesini ve hafif si-
lahlarini 6gretir ve onu evvela bir piyade askeri yapar. O bir denizcidir, gemide askerine gemi-
ciligi, denizciligi ve denize sevgiyi 6gretir. Ve en nihayetinde o bir bahriyelidir, askerine do-

nanmayi ve donanmanin savagsini égretir.”

Kapsamli egitim anlayis1 sayesinde yalnizca deniz giicii teskil etmek degil, ayn1 za-
manda deniz sevgisini yaratma hedefini de dnceleyen bu yaklasim, 6zellikle erler diisii-
niildiglinde sosyal anlamda denizciligin tabana yayilmasi amacii gostermektedir.
Ayrica, emekli olan donanma personelinin deniz ticaretinde de ¢alisabilecegi diisiiniil-
digiinde, yukarida bahsi gecen fikrin ticari gemilerde de isi yliriitme ve isi tamamlama

zeminini etkiledigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Bu donemde egitim alaninda yeni

33 Bozkurt-Lotus Davasi, yay. haz. Mustafa Balcioglu, Enver Bozkurt, M. Akif Kiitiik¢ii, Yasin Poyraz, Ankara, Nobel
Akademik Yaymecilik, 2003.

34 Mustafa Balcioglu-Mehmet Akif Kiitiikgii, “Cumhuriyet’in Uluslararast Hukuk Alanindaki Tlk Basarisi: Bozkurt-Lotus
Davas1”, Cumhuriyet'in 80. Yilina Armagan, Ankara, Ankara Universitesi Tiirk inkllap Tarihi Enstitiisti, 2004, s. 104.

35 Vehbi Ziya Diimer, “Deniz Kuvvetlerinde Personelin Kiymet ve Ehemmiyeti ve Deniz Personeli Hakkinda Psikolojik
Bir Tetkik”, Deniz Mecmuast, S.337, istanbul, Deniz Matbaasi, 1935, s. 678.
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adimlar atilirken mevcut egitimin de gelistirildigini belirtmek miimkiindiir. Bu ¢aligma-
nin kaynaklarindan biri olan Deniz Mecmuasi’nin hemen her sayisinda, her déonemin
asker? egitimi icin basilan kitaplar hakkinda kataloglar bulunmaktadir. Yayimlanan ki-
taplar incelendiginde, mesleki konulardan deniz teskilatina, tarih kitaplarindan okul ve
kurslar hakkinda bilgilere ve hizmete mahsus her nevi egitime iliskin referans kaynakla-
ra ulagilabildigi goriilmiistir. Dolayisiyla deniz personelinin entelektiiel yapisini etkile-
yecek ¢ok yonlii bir egitim anlayisi olusturulmaya calisilmisti. Uygulamali egitimin ve-
rildigi egitim gemileri, hem subay adaylarinin teknik becerilerinin gelisiminde
kullanilan bir arag, hem de yabanci limanlarda Tiirkiye’nin olumlu propagandasini ya-
pan halkla iliskiler araci olma gorevini tagimaktaydi. Bu durum, Tirk denizciliginin
sosyal alanda gelisimine dair bir bagka 6rnek olarak dikkate degerdir.

Deniz personelinin, donanma kara ve yiizer unsurlarinin kat ettigi gelisim ekseninde iler-
lemesi, Mustafa Kemal Pasa tarafindan énem verilen bir husustu. Tiirk donanmasina iliskin
ilk tecriibesi olan Hamidiye kruvazorii ile yaptigi gezinin son gecesinde (19 Eyliil 1924) ka-
leme aldig1 yazisinda gemi personelinin ¢alismalarini takip etmis oldugu izlenmektedir®.

“Bir haftadir Hamidiye ile seyahatimde memleketimizin giizel sehirlerini gordiim. Bundan
daha miihim olmak iizere Donanmamizi, zabitlerini tanidim. Bu seyahatimde sevk ve idareniz-
deki gemide gordiigiim inzibat ve intizamdan ve yiiksek nezaketten pek memnunum... Seyahatim
boyunca gordiigiim intizam, inzibat ve terbiye bana miistakbel Cumhuriyet donanmas: namina

pek kuvvetli iimitler vermistir. Bu hususta pek miisait intibalarla ve emniyet-i kalble ayriliyo-

»

rum. Ben daha yakindan alakadar olarak bu donanmanin tesekkiiliine yardim edecegim.’

Zira giiclii bir donanma salt gemilerden olusmuyordu; giiclin esas unsurunun personel
oldugu ve personel yetersizse en biiyiik donanmalarin dahi hiisrana ugrayacagi bilinci ha-
kimdi. Bu sebepledir ki Mustafa Kemal Pasa, egitimli ve kifayetli denizcilerin yetismesine
biiyiik bir 6nem atfetmisti. Bu nedenle Cumhuriyet’in ilk yillarinda Deniz Kuvvetleri’nin
teorik ve uygulamali alanlarda personel egitimi alaninda atilmig olan adimlar, Deniz
Lisesi, Deniz Harp Okulu ve Deniz Harp Akademisi kurumlarinin modernlesmesi siirecini
baglatmisti®’. Bu deniz okullar1 ayni zamanda denizcilik kiiltiiriiniin yayilmasi adina tiirlii
olanaklara sahipti. Ornegin 6grencilerin mezuniyetleri sirasinda gesitli yerlerde diizenle-
nen eglencelerde 6grenci velileri, yakinlari, yerli ve yabanci konuklarm yan sira yerli ve
yabanci siyasetgiler ve devlet ricali de bulunurdu. Bahriye Mektebi mezuniyetinde spor
kargilagmalar1 ve yariglar yapilip eglenceler diizenlenirdi®®.

36 Atatiirk’iin Soylev..., s. 339.
37 Bkz. Fahri Coker, Deniz Harp Okulumuz 1773, Istanbul, Deniz Basimevi Miidiirliigii, 2006.
38 Kemal Ar1, “Cumhuriyetin ik Yillarinda...”, s. 165.
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Denizcilik egitimi alaninda koklii bir geg¢mige sahip olan Bahriye Mektebi,
Cumhuriyet ilan edildiginde varligint koruyordu. 1924 yilinda lise diizeyine indirilerek
once Milli Egitim Bakanligi’na bir yi1l sonra da Milli Savunma Bakanligi’na baglandi.
Giiverte, makina ve katip smiflarina 6grenci alan Bahriye Mektebi’nde 1928 yilina ka-
dar yogun olarak kara egitimi de verildi ve 1928 yil1 itibartyla adi Deniz Lisesi olarak
belirlendi. Bu yillar igerisinde teorik bilgi yaninda okul gemisinde gorev alarak pratik
egitime tabi tutulan 6grenciler bu egitimlerini basariyla tamamladiklarinda donanmaya
katilmaktaydilar. 1930 yilinda Deniz Lisesi ve Deniz Harp Okulu birlestirilip egitim-63-
retim faaliyetlerine Heybeliada’da devam etti*. Derslere iliskin miifredat, denizcilik
dersleri ve 6zel denizcilik egitimleri disinda sivil liseler ile ayniydi. Ogrencilerin okul-
daki faaliyetleri, tiniforma zorunluluklari, diploma tdrenleri hususlar: basta olmak tizere
sivil liselerden ayiran yonleri de bulunmaya devam etti. Deniz Lisesi ile ayn1 yonetime
tabi olan Deniz Harp Okulu’nda ise makina, yliksek makina ve giiverte siniflar1 bulunu-
yordu. Okul ve seyir egitimlerini tamamlayan dgrenciler, gemi gorevlerine atanabilecek
yetkinlige sahip oluyordu. Seyir egitimleri icin Hamidiye kruvazori, Turgut Reis zirhli-
st ve yelkenli egitimi i¢in Aydin Reis gambotu hizmetteydi*’. 1930 yilinda Deniz Harp
Akademisi agild1 ve Atatiirk doneminde mezunlardan biri Fahri Korutiirk olmak {izere
34 subay 6grenci bu akademiden mezun oldu*'. Akademide Almanya’dan gelen egitim-
ciler de bulunuyordu.

Terclime edilmek suretiyle kullanilan egitim dokiimanlar1 yaninda, egitim almak i¢in
yurt disina gonderilen bahriyeli subaylar da olmus ve subaylar yurda dontislerinde Tiirk
Deniz Kuvvetleri’nin atiliminda pay sahibi olmustu. Deniz subaylari, Ingiltere,
Almanya, Italya, Fransa, Amerika ve Japonya’ya gonderilerek egitim almalar1 saglan-
mist1*?. Egitimin bir bagka alani olan deniz haritalarinin olusturulmasi faaliyetlerine ve
ozellikle Marmara, Akdeniz ve Karadeniz’de yeni deniz haritalari olugturma seyirlerine
stirekli bir sekilde devam edilmis, ilk hipsometrik harita bu donemde iretilmisti.
Haritacilik alaninda egitim verilen okullar bu dénemde kurulmus olup bu okullar saye-

sinde Tiirkiye Cumhuriyeti’ne haritacilar yetigtirme ¢abalar1 hiz kazanmigti®.

39 Rasim Unlii, “Cumhuriyet Déneminde Tiirk Denizcilik Egitimi”, Tiirk Denizcilik Tarihi II, ed. Zeki Arikan, Liitfii
Sancar, Istanbul, 2009, s. 286; Cumhuriyet Donanmasi 1923-2000...,s. 7.

40 Mustafa Hergiiner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki Denizciligimize Iliskin Bir Inceleme, Istanbul, IMEAK
Deniz Ticaret Odasi, 2003, s. 67.

41 Rasim Unlii, “Cumhuriyet Déneminde Tiirk ...”, s. 291-292.

42 Mustafa Hergiiner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki..., s. 70.

43 Cevat Ulkekul, Cumhuriyet Dénemi Tiirk Haritacilik Tarihi, [stanbul, Dénence Yayinlari, 1998, s. 191-192.

Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari Sayi/Issue: 41, 2022 155



Atatiirk Icin Tiirk Denizciliginin Anlami ve Erken Cumhuriyet Dénemindeki Yansimalari

Osmanli’da ticari bahriyeye personel yetistirmek iizere kurulan Kaptan ve Carke1
Mektebi, Cumhuriyet’in ilanindan sonra da varligini korumus ve 1928 yilinda devlet
kontroliinde egitim-6gretimine devam etmistir. Yiiksek Deniz Ticaret Mektebi adini al-
mis olan okulda ticaret filosu personeli de askeri disipline yakin bir gelenekle yetistiril-
mistir*. Disiplin, intizam ve denizcilik gelenekleri uluslararast ticaret filolar1 igin 6nem-
li oldugundan Kaptan ve Cark¢r Mektebi 6grencileri i¢in de okul gemisi temin edilip
uygulamali dersler verilmigtir. Okul her sene verdigi mezunlar ile deniz ticareti miiesse-
selerine kaptan ve makinist yetistirmis, fenni, iktisadi, hukuki dersler gorerek yetisen
mezunlar muhtelif vapurlarda stajyer olarak is hayatina baglamigtir®.

Goriildiigi tizere Cumhuriyet’in ilanindan sonra Tiirk denizciliginin idaresi farkli
kurumlar tarafindan yiiriitiilmis, bu kurumlarda ¢alisan personelin egitim ve gelisimine
6nem verilmis, kabotaj hakki elde edilip ticari denizcilik alaninda gelismeler saglanmig
ve uluslararasi deniz hukuku zemininde dahi giiclenen bir Tiirkiye ortaya ¢ikmustir.
Bundan sonraki bagliklarda denizciligin iktisadi ve askeri boyutlar1 ayr1 ayr1 degerlendi-
rilmis, 6zellikle ikili anlagsmalardan bahsedilerek her iki alanda da ulasilan noktalar po-
litik agidan 6rneklendirilmistir.

Iktisadi Faaliyetler

Erken Cumhuriyet donemine bakildiginda, Cumhuriyet kurulmadan evvel var olan
bazi denizcilik kurumlarinin varligini siirdiirdiigti goriilmektedir. Yolcu tagimacilig1 ya-
pan Sirket-i Hayriyye ve Halig Sirketi ile ad1 Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi olarak degis-
tirilen Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi, bu kurumlardandir. Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi,
1933 yilinda ii¢ boliime ayrilmak suretiyle Istanbul ve civarinda yolcu ulasimini sagla-
yan Akay Miidiirliigii, Denizyollart Miidiirliigli ve Fabrika ve Havuzlar Miidiirligii bo-
ltimleri ad1 altinda ii¢ bagimsiz miidiirliik ile varligini devam ettirmistir. Takip eden y1l-
larda bu ticari yap1 gelistirildi. Fabrika ve Havuzlar Midiirliigi, ticari gemilerin bakim
onarim faaliyetleri i¢in tiim techizati yenilenerek Tiirk denizciliginin sanayi kolu oldu.
Miidiirliik, 861.000 tondan fazla Tiirk ve yabanci ticaret gemileri ile Tiirk ve Rumen
harp gemilerinin tamir ve havuzlama islerini tamamlatti, istanbul’da vapurlarin yanas-
mast i¢in modern bir deniz istasyonu kurdurdu, duba iizerine iskeleler yaptirdi; birgok
gemi, motor ve romorkdr insa ettirdi.

44 Afif Bityiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve Tiirk Denizciligi, Ankara, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, 1969, s. 167.
45 Tiirk Deniz Ticareti..., s. 92.
46 Tiirk Deniz Ticareti..., s. 78-79.
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Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi, bugiin Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S. olarak var-
ligin1 siirdiirmekte olup, idarenin ortaklarindan biri oldugu Tiirk Gemi Kurtarma
Limited Sirketi, gemi kurtarma alaninda millilestirme ¢abalarini gogiisledi. Bu ¢abalar,
Ingiliz gemi kurtarma sirketinin elindeki tiim gemileri ve malzemeleri satin alarak bas-
lad1. Satin alinan kurtarma gemilerine Tiirk bayraklar: ¢ekildi. Yabanci devletlere yillik

olarak verilen gemi kurtarma izinleri de bu tarih itibariyla kaldirildi*’.

Iktisadi alanda kapsamli degisikliklerden bir digeri 1937 yilinda yasandi. iktisat
Vekaleti’ne bagl olmak iizere, Denizyollar1 ve Akay Isletmeleri, Fabrika ve Havuzlar
Idaresi, Istanbul, Izmir ve Trabzon Liman Isletme Idareleri, Van Golii Isletme Idaresi,
Tahlisiye Umum Miidiirligi, Kilavuzluk ve Romorkdrciiliik Miidiirliigii ve devlete inti-
kal etmesiyle birlikte Fenerler Idaresi, 3295 sayil1 Denizbank Kanunu ile Denizbank’a
baglandi*’. Denizbank, denizcilik alaninda galigan gesitli kuruluglari sistemli bir sekilde
ayn1 amaglara yoneltmek, denizcilik faaliyetlerini gelistirmek ve finanse etmek amaciy-
la kurulmustu. Deniz, g6l, nehir ve limanlarda denizcilik kapsaminda tiim isleri yap-
mak, denizcilik alaninda kredi agmak, deniz turizmi alaninda destek vermek, 6nemli
sorumluluklarindan bazilartydi. Goriildiigii izere Denizbank, denizcilik konularmin bir
cat1 altinda toplanmasi ve finansman faaliyetlerinin tek elden yiiriitilmesi fikrinin bir

irlinti olmustu.

Bu yillarda s6z konusu olan iktisadi alanda devletcilik fikri ve uygulamalar1 farkl
taraflar agisindan farkli sekilde algilanmigtir. Daha 6nce de ifade edildigi iizere 6zellikle
1932 yilinda yaganan mevzuat degisimleri ile tekel altina alinan deniz nakliyati, 6zel
sermaye agisindan bakildiginda ekonomik krizi daha da derinlestirecegi fikrini yarat-
mist1. Hikiimet tarafinda ise kamu hizmeti ve verimlilik anlayis1 kapsaminda bu tekelin
gerekliligi 6n plana ¢ikarilmisti. Bahsi gecen anlagmazliklar bir yil iginde kanunun ye-
nilenmesine neden olmus, 1933 yilinda Deniz Yollar1 isletme Kanunu kabul edilmis;
boylece kamu ve 6zel sirketlere faaliyet alanlar1 yaratilmisti. Nihayetinde denizcilik fa-
aliyetleri, devletgilik uygulamalarinin ilk 6rneklerini igeren bir saha olmus®, 6zel sir-

ketlere taninan deniz ticareti seferlerine iliskin haklar devlet kontroliine konu olmustu.

1923 ile 1938 yillar1 arasinda limanlarin gelismesi lizerine de c¢aligmalar yapildi.
1925 yilinda kabul edilen Limanlar Kanunu, denizciligin iktisadi alaninda dogrudan

atilmis adimlardan bir tanesidir. Ayni yillarda ¢esitli limanlarda isletmeci sirketler

47 Resat Baykal, Tersanelerimiz ve Denizcilik Kuruluslarimiz, Istanbul, ITU Vakfi Yaymlari, 2017, s. 115.
48 T.C. Resmi Gazete, S.3796, 30 Aralik 1937.

49 Serkan Tuna, “1932 ve 1933 Yillarinda Cikarilan Deniz Nakliyat: Kanunlar1”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari, S.2,
2002, s. 317.
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kuruldu. Bu kanundan hareketle istanbul, Izmir, Trabzon gibi biiyiik limanlar basta ol-
mak tizere liman isleri millilestirildi ve 6zel sermaye ile devletin anonim sirketlerde or-
tak yonetimlerine konu oldu. Ydnetimsel yeniliklerle birlikte teknik atilimlar sonucunda
limanlarda verilen tiim hizmetlerin ve ilgili ticretlerin kontrolii ve kaydi saglanarak
uluslararasi ticaretin artisi igin 6nemli olan standart, diizen ve kontrol islerinin siireklili-
gini saglama girisimleri hedeflenmisti. Clinkii Tiirk limanlar1 uluslararasi yiik tasimaci-
ligina uygun teknik altyapiya ve yonetim organizasyonuna sahip degildi. Limanlar hak-
kinda tetkikat yapmak {izere yabanci uzmanlardan da fayda saglamaya iliskin
caligmalarin yapildig1 goriilmektedir. Ornegin 1928 yilinda Nafia Vekaleti, araci Isveg
vatandast Mosyd Kompman sayesinde Kopenhag Liman Miidiirii Uzman Burg’a ulas-
mis, ondan bir liman tetkiki talep etmisti. Uzman, ¢ok yogun oldugu i¢in gelemeyecegi-
ni bildirmis, baska bir tarihte masraflarinin pesin 6denmesi kosulu ile gelebilecegini de
eklemisti. Diger taraftan aym kisi Miihendis Ali Riza Bey’i egitim i¢in Kopenhag
Liman1’na kabul etmisti>. Goriildiigii {izere personelin egitim i¢in yurt disina génderil-
mesi, liman isletmeciligi alaninda da devam etmisti.

Bu girisimlere ragmen mevcut durum yeterli gelmiyordu. 1930’Iu yillarda liman is-
lerinin daha verimli olmasi geregiyle yeni adimlar atilmaya baslandi. Zira 1927 yilinda
iktisadi etkinlikleri, ihtiyaglar1 ve mevzuati takip etmek iizere kurulan Ali iktisat
Meclisi’nin raporlarina goére 1932 yili itibartyla liman hizmetleri ve limanlarin fiziksel
durumu iyilestirilmeliydi. Bu hususu agiklayan raporda, Istanbul, Izmir, Mersin,
Samsun, Trabzon ve Eregli limanlari Tiirkiye’nin belli bagh limanlari olarak ifade edil-
misti. Bu limanlarin en bilylik vasfi, iktisadi kiymeti ve 6nemiydi. Diger taraftan diinya
ticaret gemilerin tonaj olarak biiyiimeleri neticesinde Tiirk limanlarinin rthtim ve rthtim
kenar1 6zelliklerinin buna uygun gelistirilmesi gerekli goriilmekteydi. Rihtim kenar de-
rinlikleri, depo ve antrepolarin dzellikleri, yiikleme bosaltma olanaklari, demir yollar
ile baglantilar dikkate alindiginda Haydarpasa, istanbul, izmir ve Zonguldak gérece is-
tisna olmak iizere diger biitiin limanlar bu tesisattan mahrumdu®'. Yine ayni rapora gore,
bir limanin ¢agdas bir liman olabilmesi i¢in antrepo ve hangarlara sahip liman sahasi,
rthtim vingleri, hamalsiz nakliyata imkan veren makina ve aletler, duba, romorkor ve
tahlisiye tesisati, silolar, frigorifik tesisat gibi liman hizmetlerini kolaylagtiran tesisat,
sabih vingleri, komiir ve su tesisati, liman insa ve temizligi i¢in taraklar, gemi insa ve
bakim igin tezgdh ve havuzlar olmaliydr®>. Anlasildig1 lizere bu raporlar limanlarin

50 Tiirkive Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi (BCA), Fon Kodu: 230-0-0-0,
Yer No: 148-51-1, Tarih: 02.03.1928.

51 Ali Iktisat Meclisi Raporlari, Nesriyat Serisi: A, N: 9, Ankara, Bagvekalet Miidevvenat Matbaasi, 1932, s. 5-8.
52 Ali Iktisat Meclisi Raporlari..., s. 19.
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teorik olarak nasil olmas1 gerektiginin arastirildigini gostermekle birlikte 6zellikle uy-
gulamadaki durumlari analiz etmek iizere kullanilmaktaydi. Istanbul, Izmir, Mersin,
Samsun, Trabzon ve Eregli limanlari bu kapsamda detayli bir sekilde analiz edilerek
eksik yonleri fazlastyla ortaya ¢ikarilmisti. Bu kapsamda degerlendirildiginde Istanbul
Liman1 dahil yukarida sayilan 6zellikleri barindirmryor ve teknik yeterliligi tamamryla
saglamriyordu.

Tyilestirme geregi olarak 1934 yilinda liman islerinin sirket olarak degil, hiikkimetge
idare edilmesine dair kanun kabul edildi. Posta tasimaciliginda oldugu gibi liman islet-
meciliginde de devletgilik ilkesinin isletildigi bu kanunla, sermayesinin % liniin devlette
oldugu limanlarin yonetimleri hiikimet yoniinde revize edildi. Bu siiregte 6zel sermaye-
ye ait olan sirket hisseleri ya da malvarliklarinin alim satim siireci ve devri bu kanunla
belirlendi. 1929 yilinda kabul edilen ve uzun yillar varliginit koruyan Deniz Ticaret
Kanunu ile denizcilik alaninda gergeklestirilen hukuki diizenlemeler de bu siireklilikte
pay sahibi oldu. Onemli limanlarda liman isletme sirketleri tesis edilirken muntazam
posta seferleri ve kilavuzluk igleri gibi denizcilik faaliyetleri milli bir sekle biiriindii.
Tiim bu islerin kontrolii ise vekalet iginde kurulan bir Deniz Miistesarlig1 araciligryla
yapildi®. Giinliik ihtiyaglar kargilamak tizere, liman ve deniz kapilarin1 korumak i¢in
ihale ile motorbot satin alinmas1 gibi kararnameler sayesinde liman i¢i islerde ¢aligtirila-
cak gemi sayilart artinnld®®. 1937 yihna gelindiginde liman isleri Turkiye
Cumhuriyeti’nin ilk yillarina nazaran daha tertipli bir hal almig oldu.

Yogunlagan tiim bu ¢abalara ragmen, deniz yolu tasimaciligi sayesinde artan dis tica-
rette Tirklerden ¢ok yabancilarin payr devam ediyordu. Bunda hem 1929 Ekonomik
Buhran1 hem de Tiirk sermaye sahiplerinin denizlerde yeterli emniyete sahip olmadiklari-
1 diisiinmelerinin pay1 bityiiktii. Milli gemiler yetersiz kaldigindan dolay1 da ihracat igin
yabanci gemilere navlunlar 6dendi; drnegin 1930 senesinde sadece deniz yollar ile 560
bin ton tasimacihiga karsilik 10,5 milyon Tiirk liras1 disartya 6denmisti®. Sektérde daha
cok Tiirk armatdrlerin soz sahibi olmasi i¢in gerekli goriilen giivenlik tedbirlerinin en kisa
stirede saglanmasi arzulanmaktaydi. Denizlerde varligini koruyan gii¢lii donanmanin tesi-
si ile ulasilacak bu giivenli tasimacilik sayesinde Tiirk gemileri en azindan ihracat yapabi-
lirdi ve bdylece Tiirk yatinmeilart da deniz tagimaciligindaki payini artirabilirdi. Bu se-
beple giivenli deniz nakliyati i¢in donanmanin var olmasinin ve onun bu giivenligi idame

ettirme becerisinin, isletmeler i¢in gerekli malzemeleri temin etmek kadar dnemi biiytiktii.

53 Tiirk Deniz Ticareti..., s. 14.
54 BCA, Fon Kodu: 30-18-1-1, Yer No: 15-52-8, Tarih: 20.08.1925.
55 Sermet Fuat, “Donanmamiz ve Deniz...”, s. 418.
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Zira deniz ticareti arttikca ticaretin iktisadi 6zelligi sayesinde deniz tagimaciligiin ulusla-
rarasi etkinligi de artirtyordu® ve bdylece askeri alanda kat edilen gelismeler neticesinde
iktisadi denizcilik de gelisim gosterebiliyordu. Askeri bahriyenin, ticari bahriyeden ayri
tutulmasini imkansiz kilan en 6nemli etken budur. Askeri yeterlilik gelistikce ticari filo
gelismeye devam etti. Bu gelisme siirecinde, Mustafa Kemal Paga’nin, TBMM 'nin ikinci
donem ikinci y1li agis konugmasinda donanmay1 ne kadar 6nemli gérdiigiinii ve deniz sa-
nayi ile ticaretin gelisiminde sahip oldugu pay1 ifade etmesinin etkisi vardir.

Boylece Cumhuriyet’in ilk yillarinda armatorler yeni bir filo kurmayip dis pazarlar-
dan yasl gemiler almay1 yeg tutsalar da’” kisa zamanda kapasite olarak biiyiitiilen filo,
i¢c ve dig tasimacilikta deniz yollariin aktif bir sekilde kullanilmasina destek verdi.
1938 yilina iliskin Ingiliz resmi ticaret gemisi kataloguna gore Tiirk deniz ticaret filosu,
Denizbank’a ait farkli tonajlarda ama yagli 15 adet gemi ile 1938 yilinda insaati tamam-
lanan alt1 adet gemi, Kalkavanzade Sadik ve Mahdumlari’na ait beg gemi, Vapurculuk
Tiirk A.S.’ne ait 17 adet gemi, Barzilay ve Benjalis Sirketi’ne ait yedi gemi, Kirzade ve
Stirekas1 Sirketi’ne ait dort gemi, Mehmet Sevket ve Burhanettin Bey Sirketi’ne ait bir
gemi, Sohtorikzade Hiiseyin Avni Sirketi’ne ait iki gemiden olusmaktaydi®.

Filonun biiyiitiilmesine ek olarak 1935 yilina kadar denizcilik alaninda hayati yollar
kat edildi. Bu siire zarfinda bakim-onarim tesisleri kuruldu, levazim ambar1 ve antrepo-
lar acild1, matbaa kuruldu, rihtim elektrikli vinglerle tesis edildi, yolcu salonu kuruldu,
gemiler telsiz cihazi ile techiz edildi, gemilere doktorlar atandi, sthhi yardim teskilati
kuruldu, kamara hizmetleri gelistirildi, Pire ve Iskenderiye olmak iizere dis hatlar acila-
rak yabanci limanlara esya nakli baslatildi®®. Ayrica sadece denizlerde degil goller {ize-
rinde de deniz ulagimina 6nem verildi ve Van Go6lii’'nde bu kapsamda ¢aligmalar yapil-
di®, Kurtulus Savasi sirasinda buraya gonderilen silahli ganbot, yelkenli ve motorlu
tekneler ile tasimacilikta kullanilan duba, savas sonrasinda da kullanilmaya devam etti.
1923 yilinda bolgeye gonderilen bir uzman ekip sayesinde yolcu ve yiik tasimaciliginda
kullanilan bu gemiler, bolgede bulunan iskeleler arasinda nakliyati canlandirdi.
Tatvan’da bir tersane kuruldu, Ruslardan kalan tesisler onarildi, 1926 yili sonrasinda
Tatvan ile Van arasinda vagon tagimaciligi baglanti yolu kuruldu®'.

56 Sait Telat, “Deniz Hakimiyetinin Stimul ve Ehemmiyeti”, Deniz Mecmuasi, S.318, [stanbul, Deniz Matbaasi, 1930, s.
671.

57 Afif Biytktugrul, Biiyiik Atamiz ve ..., s. 269.

58 Afif Buytiktugrul, Biiyiik Atamiz ve ..., s. 272.

59 Tiirk Deniz Ticareti..., s. 28.

60 BCA, Fon Kodu: 30-10-0-0, Yer No: 156-96-1, Tarih: 19.07.1923.

61 Mustafa Hergtiner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki. .., s. 151.
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Iktisadi faaliyetlerden bir digeri olan balik¢1lik igin Atatiirk, “deniz ve deniz mahsul-
leri ticaret ve endiistrisi onemli bir mevzumuzdur” diyerek balik¢iligin siirekli geligimi-
nin énemi iizerinde durdu. Deniz mahsullerinin isletilmesini arastirmak tizere 1936 yi-
linda diizenlenen Balik¢ilik Kongresi’ni, iktisadi gelisimin yeni bir hamlesi olarak
nitelendirdi®®. Bu kongrede Iktisat Vekaleti tarafindan su mahsullerine iligkin bir tasar
hazirlanmigtir. 1936 yilina kadar bu alanda yapilan faaliyetlere bakildiginda mevzuata
yonelik caligmalar, yabanci uzmanlarin dahil edildigi aragtirma ve raporlama faaliyetleri
ve II. Sanayi Plan1 kapsaminda balik¢ilik yatirnmlarinin planlanmasi dikkat gekicidir®.

Atatlirk her firsatta Tiirk denizciliginin gelismesi geregini 6nceledigini dile getirdi. Deniz
iscileri i¢in yeni ig kanunlar1 hazirlanmasiim, limanlarin tegkilat yapilarinin diizenlenmesi-
nin, magaza ve antrepolarin ingasinin 6nemini belirtmeye devam etti*. Erken Cumhuriyet
doneminde atilmis olan hukuki ve iktisadi adimlarin icerisinde denizcilik ile dolayl iligki
kurulabilir. Is Bankas’nin kurulduktan sonra denizcilik alaninda kredi vermesi ve bu alanda
yatirim yapmast; Ticaret ve Sanayi Odalari Kanunu’nun kabul edilmesi ve daha sonraki yil-
larda denizcilik alaninda kurulan odalar i¢in bir 6rnek teskil etmesi; uluslararasi takvim, saat
ve Ol¢iilerin kabul edilmesi ile limanlarda uluslararasi ortak dil kullaniminin deniz ticaretini
olumlu olarak etkilemesi; Tesvik-i Sanayi Kanunu ile birlikte ihtiya¢ duyulan malzemelerin
deniz yolu ile taginmasinda indirim saglanmasi bu adimlardan bazilaridir.

1923 sonrasinda millilestirme ve yerli burjuvazi yaratma merkezli milli iktisat gori-
sti, kalkinma ve modernlesmenin temel mekanizmasi olarak goriilmiis ve iktisat politi-
kalarina yon vermistir®. Sivil denizciligin gelisiminde kurumsallagsma ve millilestirme
stirekli bir sekilde devam etmis, Once liberal daha sonra devlet¢ilik kapsaminda yenilik-
leri iceren bir siire¢ yasanmistir. Bu siirece 151k tutan Mustafa Kemal Atatiirk olmustur.
Afet Inan tarafindan aktarildig: iizere, Atatiirk i¢in deniz ulastirma isleri, gemi insa ve
denizlerde seyir kabiliyeti, iilkeleri medeniyete tasimis ve tasimaktadir. Deniz yollari,
deniz nakliye vasitalar1 ve limanlar iktisadin gelismesinde milli mevcudiyetin maddi ve
siyasi kan damarlarindan oldugu i¢in deniz seyriisefer sirketlerinin devlet tarafindan
idaresi gerekmekteydi. O nedenle memleketin huzuru ve miidafaasi i¢in limanlar, deniz

vasitalar1 ve nakliye araglari; top, tiifek ve her cesit silahtan daha 6nemli g6riilmiistii®.

62 Atatiirkiin Tamim, Telgraf ve Beyannameleri, Ankara, Atatiirk Kiiltiir, Dil ve Tarih Yiiksek Kurumu Atatiirk Aragtirma
Merkezi, 1991, s. 656.

63 Serkan Tuna, “CHP Tktidarinda Tiirk Balikgilik Sektoriine Yonelik Faaliyetler (1923-1950)”, Yakin Dénem Tiirkive
Aragtirmalari, C.16, S.32, 2017, s. 94.

64 Atatiirk’iin Soylev..., s. 221.

65 Korkut Boratav, Tiirkive Iktisat Tarihi 1908-2015, 24. Baski, Ankara, Imge Kitabevi, 2019, s. 42.

66 Bkz. Afet inan, M. Kemal Atatiirk ten Yazdiklarim, Istanbul, Cumhuriyet, Yenigiin Haber Ajansi Basin ve Yayincilik AS, 1999.
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Askeri Faaliyetler

Milli Miicadele boyunca aktif olan Tiirk denizcileri 6zellikle Karadeniz’in Rus li-
manlarindan aldiklar1 cephane ve silah basta olmak {izeri tiim askerl malzemeleri Tiirk
liman ve depolarina tasimiglar; Karadeniz sahilinde konuslanmis Pontus ¢eteleriyle ba-
sartli miicadelelere girismisler; Indnii, Sakarya ve Dumlupinar muharebelerinde savas-
muglar ve ihtiya¢ duyulan yerlerde bircok teknik gorevleri yerine getirmislerdir®.
Mustafa Kemal Pasa, Biiyiik Millet Meclisi’nin dordiincii yili agilist olan 1 Mart 1923

tarihinde yaptig1 konugsmada bu ¢abalarin 6nemini bir kez daha vurgulamistir:

“...bahriyemiz birka¢ gemi ile harikalar gostererek hi¢bir seyi zayi etmeksizin nakliyat-1 bah-

s

riyeyi temin eylemek suretiyle meskir hizmetler ifa etmislerdir.’

Bu basar biiyiik oranda tiirlii zorluk ve imkansizliklarla saglanabilmisti; zira askeri
unsurlar olduk¢a zayif durumdaydi. Tiim zorluklara ragmen biiyiik bir éviingle kazanilan
zafer sonrasinda Cumhuriyet’in ilanini miiteakip gergeklestirilen 101 pare top atigini,
Hamidiye ve Ertugrul gemileri boligerek atabilmisti®®. Donemin taniklarindan
Biiytiktugrul, bu hususu ifade ederken aslinda mevcut gemilerin ne kadar bakima muhtag
oldugunu ve malzeme eksikligi yasadigini ifade etmisti. Goriildiigl iizere, Tiirk Deniz
Kuvvetleri hem Milli Miicadele yillarinda hem de savagtan hemen sonraki dénemde ol-
dukca zor durumdaydi. Yiizer unsurlara ek olarak isgal kuvvetlerinin terk ettigi Hali¢’te
bulunan tersane ve havuzlar ile fabrikalarin durumu da iyi degildi. Buralarda hem teknik
altyap1 hem de insan giicii alanindaki eksiklikler gozle goriilebilir durumdaydi.

Biiyiik zafer kazanilmisti; fakat mali durum zayifti. Bu nedenle ne yeni gemi alimi
icin ne de mevcuttaki gemilerin bakim onarim faaliyetleri i¢in yeterli fon vardi. Fakat
1926 yilindan sonra kararli bir program dahilinde gemi onarimlar1 baglatilmis ve ayni
zamanda yeni siparigler verilerek filonun ve personelin kalitesi iyilestirilmeye calisil-
mist1®. Bu siiregte onarima alinan gemilerden biri ise tarihimizdeki {inlii gemilerden
olan Yavuz isimli muharebe kruvazoritydi. Yavuz’un onarimi sirasinda yasanan bir dizi
teknik ve mali problemler, Yavuz-Havuz davasi adini alacak bir hukuki siirece konu ol-
mus, bu durum ise Bahriye Vekaletinin kapatilmasina neden olmustu’. Yavuz muharebe
kruvazorii ise bu onarim sonrasinda uzun yillar hatti harp gemisi olarak Tiirk donanma-
sindaki vazifesini yerine getirmisti.

67 Rasit Metel, Atatiirk ve Donanma..., s. 28, 29.

68  Afif Biyiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve..., s. 81.

69 Conway's All The Wold's Fighting Ships 1922-1946, ed. Roger Chesneau, London, Conway Maritime Press, 1980, s.
406.

70  Afif Buyiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve..., s. 133.
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Mustafa Kemal Pasa, 1928 yilinda tiim bu onarim siirecleri devam ederken kara ve
deniz ordularini memleketin sulh ve emniyetini saglamaya yetecek bir kuvvette tutma-
nin gerekliligini belirtmeye devam etti”'. Onarimlar siirerken donanmaya ait gemilerin
sayica artigl, yabanci devletlere yeni siparigler verilmesi suretiyle hiz kazandi.
Hollanda’dan 1928 yilinda satin alinan denizaltilar, Italya’dan 1931 ile 1932 yillarinda
siparis edilen hiicum bot, muhrip ve denizalt1 tipi gemiler, Ispanya’dan 1936 yilinda sa-
tin alinan denizalt1 uzun yillar boyunca Cumhuriyet donanmasina hizmet eden gemiler
oldu™. Ingiltere’den alinan ugaklar ve siparis edilip teslim alman gemiler gbz oniine
alindiginda Tiirk donanmas11936 yilina gelindiginde yiizer, dalar, ugar unsurlari ve egi-
timli personeli ile daha da gii¢lii bir donanma olmustu™.

Almanya’ya siparis edilen ve adlar1 bizzat Atatiirk tarafindan verilen Saldiray,
Batiray, Atilay ve Yildiray isimli denizaltilardan Yildiray, 1937 yilinda kizaga konmasi-
na ragmen ancak 1946 yilinda, donatimi1 Golciik Tersanesi’nde tamamlandiktan sonra
donanmaya katilabilmis, Batiray ise teslim alinamamisti. Tiirkiye’nin donanmasini kuv-
vetlendirdigi bu donemde takip edilen politika, yabanci devletlerin dikkatini ¢gekmekte
gecikmedi. Bu takibin nedenlerinden biri, deniz alanindaki silahsizlanma tartismalari
nedeniyle silah iireticisi lilkelerde i¢ sipariglerin azalmasi ve yurt dis1 piyasalarin nem
kazanmasiydi. Tiirkiye ise potansiyel ithalat¢1 olarak dikkat cekmekteydi. Diger bir ne-
den ise gemi siparisleri sayesinde Osmanli Imparatorlugu’nda oldugu gibi yeni kurulan
devlette de bir niifuz alani elde etme gayesine dayaniyordu. Bu nedenle Tiirk donanma
politikas, tilkenin dig politikasini da etkilemis oluyordu™.

Tiirkiye Cumhuriyeti, yeni gemi siparisleri verirken deniz giicli anlaminda kuvvetli
olan devletleri de yakindan takip etmeye devam etti. Zira 1920’1i yillarda devletlerin
cogu cesitli hassasiyetler nedeniyle birbirlerini yakin takibe almislardi. Ozellikle gemi
teknik ve hizlarma iligkin siiregelen bir yaris vardi ve bu dénemde Akdeniz hakimiyeti
gemilerin stirati ile alakali gériinmekteydi”. Bu iilkelerin donanma kabiliyetlerini karsi-

71 Atatiirk’iin Soylev..., s. 201.

72 Cumhuriyet donanmasi teskilinde yurt disindan satin alman gemilerin 6ncelikle denizalt: tipi gemiler olma nedeni,
bunlarin dénemin en dikkat ¢eken gemi tipi olmasiyla birlikte bahriye kurumu yoneticilerinin bu gemi tipine verdikleri
onemdir. Hollanda’ya siparis edilen Birinci Inonii ve Ikinci Inénii denizaltilarini takiben Italya’ya Zafer, Tinaztepe,
Adatepe, Kocatepe muhripleri; Dumlupinar ve Sakarya denizaltilari ile Denizkusu, Marti ve Dogan hiicum botlari
siparis edildi. Giir denizaltis1 ve Erkin ana gemisi de donanmaya katildiginda 1936 yilina ait donanma mevcudu
tamamlanmusti. Detayli bilgi i¢in bkz. Afif Biiyiiktugrul, Biiyiik Atamiz ve..., s. 184-189.

73 Mustafa Hergiiner, “Atatiirk Déneminde...”, s. 29.

74 Serhat Giiveng-Dilek Barlas, “Bir Cumhuriyet Kurumu Yaratmak: Atatiirk’tin Donanmasi, 1923-1939”, Tiirkiye 'de
Ordu, Devlet ve Giivenlik Siyaseti, ed. Ismet Akga, Evren Balta Paker, istanbul, istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari,
2010, s. 224.

75 “Akdeniz Isleri”, Deniz Mecmuast, S.312, Istanbul, Deniz Matbaas1, 1929, s. 158.
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lastiran ve bu yaris icindeki gelismeleri yakindan takip eden Tiirkiye, siparislerini de bu
hususu gozeterek veriyordu. Ozellikle Ingiltere, Hollanda ve Italya’ya verdigi yeni gemi
siparigleri yaninda gemi insa faaliyetlerine de devam etti. 1938 yilindan evvel Golciik
Tersanesi’nde, Tiirk mithendislerinin kontroliinde bir mayimn gemisi, bir yag gemisi ve
iki torpido tagima botu insa edilmisti’®. Gélciikk’te bulunan askeri tesislerin ingasi ise
1933 yilinda s6z konusu olmus ve “2173 sayili Harp Gemilerinin Tamiri I¢in Golciik’te
Tamir Limani ve Tersane Yaptirilmasi Hakkinda Kanun” ayni yil kabul edilmisti”.
Aslinda bu kanundan bir siire evvel, Yavuz’un onarimi s6z konusu oldugunda tamir si-
rasinda kullanilacak havuzun inga yeri ve onarimda ihtiya¢ duyulan kara tesisleri i¢in
Golciik tayin edilmisti. 1925 yilinda Alman Flander sirketinin kazandigi ihaleye istina-
den Yavuz gemisinin onarimi i¢in gergeklestirilen yiizer havuz insas1 devam ederken
Golciik’te fabrikalarin bir kismi da tesis edildi. 1927 yilinda Flander sirketi yiizer havu-
zu tamamladiginda Golciik’te at6lye binalari da yapilmis oldu’®. Cumhuriyet’in ilk ge-
misi olan Gdlciik isimli yag gemisi, torpido salopalari, Atak isimli maym gemisi ve
dalgi¢ motoru, Yiizbast Ata Nutku dizaynina sahip gemiler olarak temeli Yavuz’un ha-
vuzlanmasi sirasinda atilmis olan Golctik Tersanesinde tamamlanmusti”. Gorildigi
iizere tersane tesisinden hemen sonra kisa zaman igerisinde gemi insa ve onarim faali-
yetleri gergeklestirilmeye baslanmis, kanunun birinci maddesine uygun olarak barinma
ve idame olanaklari gelistirilmisti.

1938 yilinda Cumhuriyet donanmasti, Yavuz ve yeni gemilerden miitesekkil harp fi-
losu ve filotillas1 (Yavuz muharebe kruvazori, Zafer, Tinaztepe, Adatepe ve Kocatepe
mubhripleri), ihtiyat filosu (Hamidiye ve Mecidiye Kruvazorleri, Peykisevket ve
Berkisatvet torpido kruvazorleri), denizalt: filosu (Birinci Inénii, Ikinci Inénii,
Dumlupinar, Sakarya, Giir denizaltilar1 ile Erkin ana gemisi), hiicumbot filotillasi
(Denizkusu, Marti, Dogan gemileri), mayin arama ve tarama filotillasindan (Hizirreis,
Isareis, Kemalreis ganbotlar1) olusmaktaydi®®. Cumhuriyet donanmasi i¢in alinan yeni
gemiler sayilart bakimindan degerlendirildiginde, tiim devletler i¢in neredeyse donem
politikas1 haline gelmis olan denizalt1 alimlarinin daha fazla oldugu goriiliir. Biiyiik ge-
milerden ziyade daha hizli ve kii¢iik gemiler ile denizalt1 alimina 6nem verilmesi kiy1
koruma amacmin 6n planda oldugunu gosterir. Bu konuda Deniz Mecmuasi’nda o

76 “Deniz Haberleri”, Deniz Mecmuast, S.347, Istanbul, Deniz Matbaasi, 1938, s. 107.
77 T.C. Resmi Gazete, S.2400, 14 May1s 1933.
78 Mustafa Hergiiner, Cumhuriyetimizin Baslangi¢ Yillarindaki.. ., s. 38.

79  Gélciik Tersanesi Komutanhigi Gemi Insa Faalivetleri 1926-2015, Deniz Kuvvetleri Komutanligi, istanbul, Deniz
Basimevi Mudiirliigi, 2015, S.16-27.
80 Bkz. Afif Biiytiktugrul, Biiyiik Atamiz ve ..., s. 187; Cumhuriyet Donanmast 1923-2000...
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doneme iligskin yayimlanan makaleler incelendiginde, denizaltilarin teknik hususlar ile
yabanci donanmalardaki payinin en ¢ok arastirtlan husus oldugu dikkati ¢ekmektedir.
Kruvazor tipi gemiler kadar gilic kazanacagina inanilan bu gemi tipi, 20. ylizyilin ilk
¢eyreginde oldukea gelistirilmis ve prototiplerine nazaran biiyiik ilerlemelere konu ol-
mustu. Bu nedenle deniz kuvvetleri kiiglik olsun biiyiik olsun; milletleri zengin olsun
fakir olsun tiim devletlerin donanmalar1 i¢in bu gemi tipine sahip olmak birincil 6nce-
likti®!. Tonajlar kii¢iik olan denizaltilar, kendi islerinin yakinlarinda ve ticaret harbinde
kullanilabilmekteydi. Savasin bitiminden itibaren mevcut giiven ortaminda devletlerin
cogunda denizalt1 sayisi artt1. Bin ton ve iizeri denizalt1 sahipligine bakildiginda diger
devletlerden biiyiik oranda ayrigan Fransa ve Japonya birinci siradayds; bu tilkeleri 3 kat
daha az oranda Ingiltere, Italya, Brezilya, Sili ve Amerika takip ederken en biiyiik deni-
zaltilar sadece Amerika ve Ingiltere’ye aitti®2.

Tiirk donanmast i¢in satin alinmakta olan denizaltilara ragmen, deniz subaylari i¢in
miidafaa gemileri de 6nemliydi. Ozellikle denizalt: tipi gemilere karsi koyabilen kiigiik
kruvazérler, bu gemiler arasindaydi. Yabanci limanlarda sancak gosteren gambotlarin
yerini alarak, baris zamaninda deniz polisligi yapmasi ve Tiirkiye’nin miidafaa kabiliye-
tini gostermesi agisindan da 6nemli olan bir gemi tipiydi. Bu kii¢iik kruvazorler kurul-
makta olan Tirk deniz ticareti filosunu denizalti taarruzundan da koruyabilecekti®.
Diger taraftan yeterli mali giice sahip olmayan ve dolayisiyla donanmasi i¢in biiytiik
masraflar yapmaya giicii olmayan Tiirkiye i¢in idame masraflari az olan kii¢iik kruvazor
smifi gemiler bigilmis kaftan olarak goriilmekteydi. Zira bakim onarim alaninda gelis-
mis organizasyon yapisina ve bilgi birikimine sahip bir deniz kuvveti olan Tiirk Deniz
Kuvvetleri i¢in bu tip gemilerin uzun 6miirlii olacagi distiniilmekteydi®.

Yeni gemi alimlarinin, alinan gemiler i¢in bakim-onarim faaliyetlerinde ve sarf mal-
zemeleri temininde bir diizenlilik saglanmadikca siirdiiriilebilir bir verimliligi saglama-
yacagi asgikardir. Bu nedenle onarim faaliyetlerinin daha diizenli devam etmesi igin,
Istanbul Tersanesi’nde 1925 yilindan itibaren yeni bir yapilanmaya gidildi. Hali¢ ve
Camialt1 tersaneleri yogun onarim ihtiyaci olan Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi’ne bagla-
nirken Tasgkizak Tersanesi donanmada birakildi ve ancak Montré Bogazlar S6zlesmesi
sonrasinda Golciik tesisleriyle birlikte donanma tarafindan aktif olarak kullanilabildi.

Tersaneler yenilenerek modernlestirildi. 1927 yilina gelindiginde yurt disina onarima

81 Osman Nuri, “Tahtelbahir ve Gorecegi Isler”, Deniz Mecmuast, S.312, Istanbul, Deniz Matbaasi, 1929, s. 82-83.

82 Ibrahim Riza, “Istikbalde Denizalt1 Gemilerine Kars1 Miidafaa htiyacimiz”, Deniz Mecmuast, S.317, Istanbul, Deniz
Matbaasi, 1930, s. 573.

83 Ibrahim Riza, “Istikbalde Denizalti Gemilerine...”, s. 582.

84 Sermet Fuat, “Donanmamiz ve Deniz...”, s. 430.
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gonderilen gemi sayisi biiyiik oranda azalmisti*. Mali yapidaki zayiflik, onarim faali-
yetleri disinda gemilerin sarf malzemelerinin temininde de zorluk ¢ikartyordu. Bu husus
cesitli yontemlere basvurulmasini zorunlu kiltyordu. Ornegin Tiirk sularinda denizalt:
gemilerine karsi yapilan karakol hizmetlerinde deniz kuvvetlerine mensup gemiler ile
glimriige ait motorlarin devricark masraflari i¢in biitcede tahsisat bulunmayabiliyordu.
Bu durumda stok oranlart, sarfiyat olarak kullanilabiliyordu. Yiiksek Miidafaa Meclisi
tarafindan alian bu karar, kisith biitce imkanlarina kargin komiir, benzin, yag gibi sarfi-

yat malzemelerine iligkin stok eksiginin telafisini miimkiin kilabiliyordu®®.

Deniz yolu tagimaciligi ve donanma disinda iktisadi alanda giivenlik tedbirleri i¢in
de deniz vasitalarina ihtiyag¢ vardi. Bu nedenle denizde kacakgilik faaliyetlerini dnlemek
lizere yeni deniz vasitalari alma karar1 verilmis ve bu satin almalarin bes yil igerisinde
belirli bir biitce kapsaminda tamamlanmak iizere her y1lin mali biit¢esine eklenmesi hu-
susu onaylanmigti®. 1936 yilinda kabul edilen “3015 sayili Giimriik Muhafaza Genel
Komutanligi Emrindeki Deniz Teskilatinin Askerlestirilmesi Hakkinda Kanun”a bakil-
diginda yine deniz kagak¢iligimin takibi ve menedilmesine iligkin kararlilik dikkat ¢eki-
cidir. Boylece yalnizca deniz vasitast alimi degil, denizde kacakeiliga iliskin hukuki alt-
yap1 da kurulmaya baslanmisti. Tiirk karasularinin giivenligi ve korunmasi hususlarini
iceren bu kanun, sinirlari belirli deniz alanlar1 yaratarak kurall teskilat yapilarinin yeni-
den tesis edilmesinde temel olmustu®.

Tiirk Deniz Kuvvetleri gelisim agisindan incelendiginde {ilke cografyasi hususiyetle
dikkate alinmis oldugundan kuvvetin kendi kendine yeter bir seviyeye ulastirilmaya ¢a-
lisildig1 anlagilmaktadir. Bu konunun 6zellikle deniz personeli yoniinden agiklanabilme-
si icin donemin entelektiiel yapisi dikkate alinabilir. Tiirk deniz subaylarinin bakis agisi-
nm ve ilgi alanlarin1 yansitan Deniz Mecmuasi®, deniz personeline iliskin anlayisin
ortaya cikarilmasi i¢in dnemli kaynaklardan birisidir. Mecmuada yapilan calismalar,
yabanci yayinlardan 6zellikle segilerek yapilan terciimeler, Tiirk subaylari ve egitmenle-
11 tarafindan yapilan bireysel arastirmalar, hatira ve tenkitler subaylara iliskin bilgi sun-
maktadir®™. 1924 ile 1928 wyillar1 arasinda dergide basilmis olan bu makalelere

85 Murat Koraltiirk, “Tiirkiye’de Gemi Insa Sanayiinin Tarihsel Gelisimi”, Tiirk Denizcilik Tarihi II, ed. Zeki Arikan,
Liitfii Sancar, Istanbul, 2009, s. 248.

86 BCA, Fon Kodu: 30-18-1-2, Yer No: 79-84-4, Tarih: 05.10.1937.

87 T.C. Resmi Gazete, S.763, 17 Aralik 1927.

88 T.C. Resmi Gazete, S.3330, 15 Haziran 1936.

89 Deniz Mecmuasi, eski adi Risale-i Mevkute-i Bahriye olan ve 1928 yilinda yeni adiyla yayin hayatina devam eden,
[stanbul Deniz Matbaasinca idare edilen askeri bahriye dergisidir. Yazi isleri, Erkaniharbiye/Genelkurmay IX. Deniz
Subesi tarafindan yapilirdi.

90 Hiiseyin Yildirim, Atatiirk ve Deniz, Ankara, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Karargah Basimevi, 2001, s. 18.
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bakildiginda ¢aligmalarin biiyiik oraninin giincel teknik bilgiler, mevcut gemilerin iyi-
lestirilmesi ve denizcilik egitimi ile ilgili oldugu goriilmektedir. Onceki boliimlerde ifa-
de edildigi gibi, giincel teknik bilgilere sahip yetkin personel, donanmanin gelistiril-
mekte olan yiizer unsurlart igin olduk¢a 6nemliydi. Mali kaynaklarin seferber edilip
yeni gemi siparisleri ve mevcut donanma gemilerinin onarimi yazin hayatinda da yerini
bulmustur.

Donanmanin hedefleri ve gelecege yonelik yapilmasi gerekli caligmalar kapsaminda
yazilmig olan makalelerde, yeni kurulan devletin zaman kaybetmeksizin diinya sirala-
masina girme geregine olan inang kendini agik¢a gdstermektedir. Atatiirk’iin denizcilik
kapsamindaki sdylev ve demeglerine bakildiginda 1938 yilina kadar bu amagcta 1srar et-
tigi gorlilmektedir. Dolayisiyla donemin deniz subaylart da yayinlarinda yeni kurulan
devletin donanmasina dnem vermekle kalmamis, diinya donanmalar1 igerisinde bir pay
sahibi olmasi geregi iizerinde durmustur. Yabanci bahriyelere iliskin yapilmis arastirma-
larda Ingiltere, Almanya, Italya, Rusya, Fransa ve ABD donanmalarinda goriilen gelis-
meler, egitim ve teknik yonlii ilerlemeler merkeze alinmigtir. Bdylece deniz subaylari-
nin giincel deniz teknolojisini takip ettiklerini ve 6zellikle gii¢lii devletlerde s6z konusu
olan gelismeleri incelediklerini sdylemek miimkiindiir. Anlasildig1 kadariyla donem su-
baylarina iligkin entelektiiel yapi, yurt ici politikalar ¢er¢evesinde deniz kuvvetlerinin
gelistirilmesi yoniinde olmus ve bu gelisim i¢in giliglii devletlerin deniz teknolojisi dik-
kate alinmstir.

Deniz Mecmuasi’nda 1928 ile 1940 yillar1 arasinda yayimlanmis makaleler yogun-
luk agisindan dikkate alindiginda sirasiyla; deniz harbi teknolojisi ve silahlari, makina,
kazan ve aksami, donanim, seyir aletleri, denizaltilar i¢in gelistirilmis aletler, osinografi
aletleri, yeni gemilerin sahip oldugu 6zelikler gibi teknik detaylar ve bu tekniklerin ge-
ligtirilmesi, uluslararast deniz hukuku, denizcilik temali konferanslar, yabanct donan-
malardaki degisiklikler oldugu goriiliir. Dergide tarih kismi bashikli ayr1 bir bolim olus-
turulmus olup yakin tarihten konular dahil tarihi hadiselerin anlatildig, elestirildigi ya
da bu olaylardan dersler ¢ikarildig1 ¢alismalar yapilmistir. Ornegin donanma, Tiirkiye
Cumhuriyeti i¢in ne kadar liizumludur ve ona sahip olmanin 6nemi nedir sorusunu ce-
vaplamaya ¢alisan Sami’! Osmanli donemi deniz harplerini tetkik etmis ve giiglii bir
deniz giiciiniin devletin 6nemini ve sohretini arttiracagini ayn1 zamanda gelecekte kuru-
lacak ittifaklar i¢in yiik degil kuvvet teskil edecegini ifade etmistir. Bu makalelerden
hareketle Atatlirk doneminde gergeklestirilen tiim cabalarin, subaylarin zihniyetlerinde

91 Sami, “Donanmamiz”, Deniz Mecmuast, S.317, Istanbul, Deniz Matbaasi, 1930, s. 528.
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de yer etmis oldugu ve bir birlik igerisinde kavrandigini ifade etmek miimkiindiir.
Ozellikle ikinci Diinya Savasi’na giden yolda devletleri yakin bir temasla takip eden
Tiirk Deniz Kuvvetleri mensubu subaylar, teknolojik gelisimdeki hizli degisimi ve iilke-
lerin silahlanmaya iligkin yasaklar baglamindaki hareketlerini gérmekteydi. Bu durum,
takip eden dergi sayilarinda bu konulara verilen 6nemin arttigini da gostermektedir.

Sermet Fuat, Muzaffer Kumandan Atatiirk’iin onciiliik ettigi adimlar denizlere haki-
miyetin oneminin anlasiimasint saglamistir diyerek, onun fikirlerinin Tiirk denizciligi
tizerindeki 6nemini vurgulamis ve devam etmistir®:

“Diin basardigr muazzam is kadar yorucu ve biiyiik olan yarinki mesaisinin biitiin nihayetsiz-
liklerini ve bu mesainin ne biiyiik fedakarliklara miitevaklaf oldugunu herkesten daha iyi bilen
dahi dedigini elbet yapacak. Iste sekiz sene icinde bir drednot, dort muhrip ve dort denizalti

gemisi ile yeni Tiirkiye 'nin geng bahriyesini tekamiil merdiveninin ilk basamagina bastirdi”.

Bahsi gecen derginin taranan sayilarinda, dogrudan Atatlirk’iin denizcilige bakisi
hakkinda yazilmis makaleye az rastlansa da onun ¢izdigi yolun ve deniz giicii izerine
gelistirdigi fikirlerin dergide yayimlanan calismalara yansidig1 gézlenmistir. Bir tarafta
denizciligin askeri, iktisadi, siyasi ve kiiltiirel anlamda kat etmis oldugu ilerleme diger
tarafta denizci subaylarin bu ilerleme paralelinde gosterdigi entelektiiel yapist bunu agik
bir sekilde gostermektedir. Bu anlamda bakildiginda Atatiirk’iin Tiirk denizciliginin ge-
lismesi ve yayilmasindaki etkisi hem fiiliyatta hem de fikriyatta ilgili doneme yansimig
ve bu kapsamdaki ¢alismalari etkilemistir.

Uluslararasi iliskilerde Denizcilik ve ikili Anlasmalar

Mustafa Kemal Atatiirk, denizcilikte ilerleme saglamanin iktisadi ve askeri etkileri
yaninda, uluslararasi alanda da diplomasi araci olduguna inanmis bir liderdi. Bu nedenle
Tiirkiye Cumhuriyeti ile bazi devletler arasinda imzalanmis dostluk antlagsmalar1 deniz-
cilikle ilgili hususlar da icermekteydi. Ornegin miibadele sonrasi Yunanistan ile imzala-
nan Dostluk Antlagmasi ile birlikte Ikamet, Ticaret ve Seyrisefain Mukavelenamesi ve
Deniz Kuvvetlerinin Sinirlanmasina dair protokoller imzalandi. Mustafa Kemal Pasa’ya
gore Balkanlarda barisin ve ahengin kuvvetli bir vasitasi olacak bu s6zlesme, iki millet
arasinda artan yakin iliskilerin ve i¢ ige giren cografi baglarin dogal sonucuydu®.
Tkamet, Ticaret ve Seyrisefain Mukavelenamesi 36 maddeden ve cesitli eklerden olus-
makta olup taraflara ilgili {ilke simirlart igerisinde devletin kurallar1 gergevesinde

92 Sermet Fuat, “Donanmamiz ve Deniz...”, s. 408.
93 Atatiirk’iin Soylev..., s. 398.
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serbestce ikamet, seyahat ve yerlesme imkani saglamaktaydi®. Bu mukavelename,
memleket kanunlarina aykiri olmamak kosuluyla nakliyat kumpanyalari kurup, subeler
altinda isletilmesi; ticarete konu emtia resim ve harclarinda belirli kolayliklar saglanma-
s1; transit yolculuklarda nakliye vasitalarina serbestge transit hakki verilmesi; taraflarin
gemilerine yiikleme ve bosaltma sirasinda milli gemilere saglanan tiim avantajlarin uy-
gulanmast; yiik ve yolcu tagimaciligi ile deniz kazalarinda milli sancaklara denk resim,
sorumluluk ve kolaylik haklarinin verilmesi basta olmak {izere taraflara pek ¢ok kolay-
lik saglamustir.

Sovyetler Birligi ile imzalanan Dostluk Antlagmasi da ayni1 sekilde iki iilkenin kara-
dan ve denizden savunmalarinin gii¢lendirilmesini igeriyordu. 1927 yilinda iki iilke ara-
sinda Ticaret ve Deniz Ulagimi Antlagsmasi da imzalandi. Bu antlagsma ile ihracat, giim-
rik kurallar1 ve temsilcilikler konularina agiklik getirilirken ayni zamanda transit
ticarette limanlarin kargilikli kullanimi kabul edildi. Yunanistan ile yapilan antlagsmada
da gorildiigi iizere esas neden, taraflar arasindaki deniz ticaretini iyilestirmek ve ticari
iliskileri diizenlemekti. Ozellikle deniz giiciiniin kullanilmas: suretiyle imza altia ali-
nan bir Dostluk Antlagsmasi da Bulgaristan ile imzalanan antlagmaydi. Balkan Pakt1 go-
riigmeleri i¢in Sofya’da bulunan Tevfik Riistii Aras’1 almaya giden Yavuz kruvazorii ve
iki muhrip sehri top atesi ile selamlayinca, antlagmalara taraf olmak istemeyen
Bulgaristan, ertesi giin mevcut antlasmay1 bes yil daha uzatmaya karar vermisti®®. Bu
durum, donanmanin uluslararasi alanda siyasi gii¢ olarak kullanimina 6rnek teskil eder-
ken ayn1 zamanda Tiirkiye’nin bolgede giic kazanan bir iilke oldugunun gostergesi ol-
mustur. 1926 ile 1937 yillar1 arasinda Dostluk Antlagmalar1 disinda da bir¢ok tilkeyle

Seyrisefain Antlasmalar1 imzalanmistir®®.

Bu dénemde uluslararasi antlasmalarla deniz ticaretinde atilan adimlar, siyasi alanda
da ayr1 adimlarin atilmasini gerektirmisti. Zira Oniki Ada’y1 elinde bulunduran ve bu
donemde &zellikle yayilmaci politika ekseninde hareketlerine yon veren italya karsisin-
da tiim devletler temkinliydi. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin silahlanmasi ve donanmasini
iyilestirmesi konusu da ayr1 bir 6Snem kazanmust1. italya’nin emperyalist tasavvurlarima
iliskin olarak yillardir yiiriittigii gemi insa programi, Akdeniz’de birgok iilkeye iistiin-
liik saglama gayesindeydi. Ayrica Italya’nin Akdeniz’de istihbarati saglayacak kruvazor
ve hafif vasitalara sahip olma cabalar1 siirekli bir sekilde devam ediyordu®’. Bu husus,

94 T.C. Resmi Gazete, S.1748, 15 Mart 1931.

95 Mustafa Hergiiner, “Atatiirk Déneminde...”, s. 28.

96 Mehmet Yiicel Karlikli, Atatiirk Donemi..., s. 89.

97 “italya ve Fransa Donanmalar1”, Deniz Mecmuast, S.312, Istanbul, Deniz Matbaasi, 1929, s. 144.
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Avrupa devletlerini huzursuz etmeye devam etti. Bu sebeple Akdeniz’de dolagan gemi-
lerin glivenligi i¢in Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu Akdeniz iilkeleri 1937 yilinda bir
araya gelerek Nyon Antlagmasi’ni imzaladi. Bu antlagmanin imzalanmasindan sonra
Atatiirk, cevre denizlerde Tiirk milli hak ve menfaatlerini koruma gayesine vurgu yap-
mist1%®:

“... bizi alakalandiran sahalarda ve bu arada, Akdeniz de, siikun ve istikrarin korunmasi, bi-

zim yakindan ve alaka ile takip ettigimiz bir mevzudur.”

Bu antlagsmada bir araya gelen taraflar i¢cin Akdeniz ticaretini korumak ve kendi ka-
rasularindaki giivenligi saglamak en 6nemli husustu.

Devletlerle yapilan bu anlagmalara ek olarak, Tirkiye Cumhuriyeti’nin Tiirk
Bogazlan iizerinde tam bagimsizlik hakkini elde ettigi Montrd Bogazlar Sozlesmesi,
20.07.1936 tarihinde imzalanmigtir. Bu sozlesmenin imzalanma siireci, Tiirkiye nin
1936 yilinda Lozan Antlagsmasi’ndan gelen Bogazlar rejiminin degistirilmesini resmen
istemesiyle basladi. Ingiltere’nin Bogazlarin giivenliginden duydugu yogun kusku ile
ayni zamana rastlayan bu istek, Batili devletleri de harekete gecirdi ve konferans
Montrd’de toplandi®®. Toplanti sonrasinda kabul edilen sozlesmeyle birlikte Bogazlar
Sorunu ortadan kalktig1 gibi denizlerin uluslararasi alanda giivenli olmasinin énemi de
kesin olarak anlagilmisti. Bu s6zlesme, Lozan ile gelen bir sinirlandirma olan Bogazlar
Komisyonu’nu lagvetmis, bogazlardan ge¢gme kurallar1 ve limitlerini belirlemis ve bdy-
lece Karadeniz’in giivenligini de saglamisti. Bogazlar bu sekilde hukuk ve diplomasi
araciligryla Tiirkiye Cumhuriyeti’nin korumasi ve kontrolii altina alindi. Bu sozlesme-
den sonra yabanci basinda Britanya politikacilarint mesgul eden uluslararasi bir sorun
olan Bogazlar Sorununun ¢6ziilmiis oldugu ve bogazlarin artik tek hakiminin Tiirkler
oldugu yazildi. Tiirk basininda da énemli bir yer tutan sdzlesmenin imzalanma siireci
sik1 bir sekilde takip edilmis ve torenler esliginde kutlanmistir. Yerli ve yabanci basin
birlikte degerlendirildiginde; hak, hukuk, baris, adalet, emniyet ve gercekeilik gibi kav-
ramlarin sik¢a vurgulandigr goriilmiis, s6zlesmenin Tiirkiye’ nin giivenligi i¢in ne kadar
onemli oldugu soylenerek hakli gerekgeli oldugu hassasiyetle belirtilmis, s6zlesmenin
tiim devletlerin ihtiyaglarini karsilayacak nitelikte oldugu ifade edilmis ve diinyada em-
niyetin saglanmasi adina 6nemli bir adim oldugu dile getirilmistir'®.

98  Atatiirk’iin Soylev..., s. 230.
99 Lord Kinross, Atatiirk..., s. 553.
100 Hakan Uzun, “Montreux Bogazlar S6zlesmesi’nin Yankilar1”, Atatiirk Yolu Dergisi, C.16, S.61, 2017, s. 420.
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Goriildiigi tizere, Atatiirk, dis politika alaninda denizcilik giictiniin ve ilgili dostluk

antlagmalarinin aktif bir siyaset araci oldugunun inanciyla hareket etmigti'*':

“Atatiirk tin verdigi hedef iizerinde kara ordumuz deniz kiyilarimi tutmak suretile vazifesini
yapmis, bogazlari kapamak, Hatay davasini halletmek ve Akdenizle alakadar biitiin devletlerle
dostluk mukaveleleri yaparak ta emrin siyasete taallitk eden en miihim kisimlar: muvaffakiyet-
le basartlmigtir.”

Bariscil siyaset icin deniz politikalar1 olusturmus, Akdeniz’de barist tesis etmek ve
Tiirk bayrakli gemilerin selameti i¢in gerek duyulan adimlari uluslararasi antlagmalarla
atmistir.

Atatiirk, daha 6nce de ifade edildigi iizere Tiirkiye’yi ziyarete gelen yabanci iilke
temsilcilerine denizden karsilama toreni yapilmasi ve ziyaretler sirasinda denizle bag-
lantili faaliyetlerin tertip edilmesi hususuna hassasiyetle yaklasirdi. 1928 yilinda Afgan
Krali'®?, 1933 yilinda Yugoslavya Krali ve Kraligesi, 1934 yilinda Iran Sehinsahi, 1936
yilinda Ingiliz Krali, 1937 yilinda Urdiin Emiri ve Yunanistan Bagbakam, Tiirkiye’yi
ziyaret etmisti. Her biri i¢in denizde kargilama tdreni yapilmis ve 6zellikle deniz sporla-
i1 konu alan faaliyetler tertip edilmisti'®®. Bu ziyaretlerden Ingiliz Kralinin ziyareti
ayr1 bir oneme sahiptir. Zira bu ziyareti takiben Yavuz esliginde olusturulan bir Tiirk fi-
losu Malta’da iislenmis olan Ingiliz donanmasini ziyaret etmisti. Tiirk donanmasinin
Malta’ya dogru yaptig1 seyir, Canakkale Bogazi’'ndan ¢ikilarak yapilan ve donanmanin
Karadeniz limanlarindan hari¢ bir limana ¢iktig1 ilk seyir olmustu. Malta’ya ulasan Tiirk
donanmasi orada biiylik bir cogkuyla karsilanmis; karsilama merasimleri i¢in resmi zi-
yaret ve balolar diizenlenmis; donanmada gorevli Tiirk subaylar1 ingiliz tesis ve gemile-
rinde gezdirilmisti. Bu karsilikli etkilesim sirasinda yiiksek riitbeli Ingiliz subaylar:
Atatiirk’ten hayranlikla bahsetmigler, Tiirk subaylari da onun sayesinde memlekette kat
edilen ilerlemeleri anlatmiglardi'™. Bu ziyaret sirasinda yerel gazetelerde haberler ¢ik-
mis ve bir haberde Kral Edward’in Tiirkiye ziyaretinden sonra gergeklestirilen bu iade-i
ziyaretin 6nemi su sézlerle vurgulanmigti'®:

“Tiirk filosunun ziyareti Akdeniz tarihinde yeni bir degisiklik gosterir. Atatiirk Tiirkiyesi ile

Ingiltere Imparatorlugu arasindaki dostlugu ve tesriki mesaiyi gosterir.”

101 N.M. Heper, “Bir Emir “Ordular hedefiniz Akdenizdir”, Deniz Mecmuast, S.345, Istanbul, Deniz Matbaasi, 1937, s. 3.
102 BCA, Fon Kodu: 30-10-0-0, Yer No: 257-731-4, Tarih: 19.05.1928.
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104 “Donanmamizin Malta ve Faler’i Ziyaretleri”, Deniz Mecmuasi, S.343, Istanbul, Deniz Matbaast, 1937, s. 63-64.
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Thames of Malta dergisinde yayimlanan bir baska haberde ise Tiirk donanmasinin
Malta’da bulunusunun oldukga 6nemsendigi goriilmektedir!'®.

“Malta’y1 en son ziyaret eden Tiirk harp gemisi 25 sene evvel yani 1911 'de gelmisti. Fakat bu
seferki gelis evvelkine benzemiyor. Amiral Siikrii Okan ve Amiral Engin’in subay ve erleri sa-
hile ¢iktiklar zaman gerek askeri ve gerekse sivil teskilata mensup ahalinin; kendilerini nasil
bir istiyakla karsilayacaklarin gorveceklerdir.”

Bu ziyareti anlatan bir bagka haberde, Tiirk donanmasinin ziyaret amaciyla Malta’da
bulundugu sirada olusan barig havasi 6zellikle ifade edilmisti. Zira o sirada Malta’y1
tehdit etmis olan eski Goeben ile Canakkale’yi tehdit etmis olan Queen Elizabeth,
Malta’da bir araya gelmisti'”’. Goriildiigii tizere, bu ziyaretin Akdeniz emniyetine ve
giivenligine biiyiik derecede tesir edecegi ve giiclii bir dostlugu pekistirecegi temennile-
ri had safhadaydi. Tiirk donanmasinin, Malta doniisiinde Yunanistan’a yaptig1 ziyaret de
oldukc¢a olumlu ge¢mis, bu ziyaret sirasinda Tiirk denizcileri, Pire ve Atina limanlarinda
Yunan Krali, veliaht, bagbakan, hiikiimet erkani ve Yunan halki tarafindan samimi bir
ilgi ile karsilanmigti'%.

Izlenen bu uluslararas1 denizcilik politikalar1 sayesinde yabanci devlet adamlar1 ve
yabanci gemiler iilkemizi ziyaret etmis, Tiirk gemileri yabanci limanlara seyredip bu li-
manlarda sancak gostermis, denizcilik alaninda bilgi aligverisi yapilmis ve egitim tecrii-
beleri paylagilmisti. Atatiirk i¢in donanma ve deniz temelli barig¢il faaliyetler, dis politi-
ka i¢in onemli bir ara¢ olmus, uluslararasi alanda siyasi ve diplomasi araci olarak
basaril1 bir sekilde kullanilmig ve {ilkenin gelecegine olumlu bir sekilde yon vermistir.

Sonuc¢

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusu itibariyla denizcilik alaninda atilan adimlara ba-
kildiginda, yeni kurulmus bir devletin denizcilik temellerinin saglam oldugu goriiliir.
Denizcilik kurumlarindaki doniisiim degerlendirildiginde bu gelisme askerd, iktisadi, si-
yasi ve kiiltiirel yonleri i¢cinde barindiran bir 6zellik tagimaktadir. Atatlirk’{in tiim bu
farkli yonleri gii¢lii bir denizcilik temasi altinda birlestirdigi ve yasattigi goriilmektedir.
Oncelikle deniz giicii icin ilk hedefi kifayetli personel ve ona miiteakip yiizer unsurlarimn
iyilestirilmesiydi. Zira Atatiirk, giiclii bir deniz kuvvetinin politik olarak hayati oldugu
fikrine Milli Miicadele’den 6nce de sahipti. Bu kapsamda hem gemi tedarikini hem de
onlar1 sevk edecek insan giiciinii temin etmenin ve bu iki alanda siirekliligi saglamanin

106 “Donanmamizin Malta ve...”, s. 74.
107 “Donanmamizin Malta ve...”, s. 76.
108 Fahri Coker, Bahriyemizin Yakin Tarihinden Kesitler, Ankara, Dz.K.K.Iig1 Karargah Basimevi, 1994, s. 136-137.
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o6nemini her konusmasinda dile getirerek Tiirk denizciliginin 6ncelikli yolunu belirle-
misti. Zira bugiin bile kendi bayragini tiim denizlerde dalgalandirabilecek giiclii ve yet-
kin bir deniz kuvvetine sahip olma fikri, biiylik devlet olmak isteyen tiim iilkeler igin
bakidir.

Atatiirk, bir deniz subay1 olmamasina ve bu alanda kapsamli bir egitim almamasina
ragmen tehditlerin dnce denizden bertaraf edilmesini saglayacak bir deniz giiciinii ge-
rekli gormiis, bu kapsamda denizcilik politikalart olusturulmasina 6nciiliik etmisti.
Deniz kuvvetleriyle birlikte ticari denizciligin de yapilanmasini ve gliglenmesini strate-
jik hedefler ¢ergevesinde belirlemis olmasi, onun denizcilik alanindaki dehasinin bir ka-
nitidir. Bu nedenledir ki Atatiirk, ebediyete intikal edene kadar denizciligin ilerlemesi
icin ¢aba harcamaya devam etmistir. Ona gore ve her firsatta dile getirdigi gibi, Tiirkler,
iilkenin cografi konumu nedeniyle denizci bir millet olma yetenegine sahiptir; bu yete-

nek ise bir iilkii ve amag olmali, bagarilma gayesi siireklilik esasina dayandirilmalidir.

Tiirkiye Cumhuriyeti bu kararlilik onciiliigiinde 1938 yilina gelindiginde sahip oldu-
gu askeri ve ticari gemileriyle, egitilmis subay ve denizcileriyle, deniz hukuku yetkinli-
g1 ve uluslararasi iligkilerde elde ettigi konumu itibariyla bolgesel bir deniz giicii konu-
muna yiikselmisti. Kuvvetli donanmalarin sadece tilke kryilarini korumakla kalmayacag:
ayn1 zamanda lilkenin denizden kaynaklanan ticari menfaatlerini de koruyacagini vur-
gulayan Atatiirk, donanmay ticaret ve sanayi merkezli atilimlar i¢in gerekli gdrmiistii.
1926 yilindaki ticaret filosunu, 1938 yilinda dort kati biiyiikliigiine ulastiran, iktisadi
alanda gelismeleri 6ngoren bu politikalar olmustu. Ayrica, heniiz kurulusunun ilk yilla-
rinda Tirk bayragimi dalgalandiran gemilerle ticari faaliyetlerin gergeklestirilmesini
saglayan hukuki kararlar sayesinde Tiirk deniz ticaretinde milli hareketlilik hizlanmist1.

Denizciligi; ulastirma giicliyle, donanmasiyla, tersaneleri ve gemileriyle, limanlari
ve iskeleleriyle birlikte kiiltiirel ve sosyal yonlerini de dahil ederek bir biitiin olarak go-
ren Mustafa Kemal Atatiirk, ti¢ tarafi denizlerle ¢evrili bu iilkenin askeri ve ticari deniz-
ciliginin gelistirilebilecegine inanmigti. Tiirk denizciligi Atatiirk i¢in 6nemliydi ve her
firsatta onu gelistirmek ve kiiltiirel anlamda onu yaymak i¢in titizlikle ¢calismis oldugu
goriilmektedir. Bu anlamda giristigi bireysel ¢abalar1 devlet kurumlari tarafindan da ba-
sarili sekilde uygulanmis ve bir denizcilesme siireci baglamistir. Atatiirk, 1938 yilina
kadar Sogiitlii, Ertugrul, Savarona yatlari, Hamidiye kruvazorii, Resit Pasa, Glilcemal,
Izmir ve Karadeniz vapurlar1 basta olmak iizere hem yolcu vapurlariyla hem de askerd
gemilerle gerceklestirdigi tiim deniz seyirlerinde denizciligi bir adim daha ileri tasiya-

cak kararlar almig ve bunu tiim séylemlerinde ¢evresine de agilamigtir. Bu nedenledir ki
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Cumbhuriyet’in ilk yillarinda olusan Tiirk denizciligi, kurumsal, iktisadi, askeri, siyasi ve
kiiltiirel boyutlariyla ¢ok yonlii bir i¢erik kazanmig, saglam temellere sahip ve gelecege
yon veren bir deniz politikasi seklini almistir.
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